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Aufenthalt, Freirdume
Griin

Aufenthalt, Freirsume
und Griin

Aufenthalt, Freirsume
und Griin

Aufenthalt, Freiraume
und Griin
Aufenthalt, Freiriume
und Griin

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

Miv

MV

stadtraum.com

A01

A02

A03

A04

A05

FO1

F02

FO3

Fo4

FO6

Fo7

FO9

F41

F10

Bahide-Arslan-Platz

Quartier zwischen
WerftstraBe, Karlstal-
HelmholtzstraRe und Ostring

Quartier zwischen Preetzer
StraRe, WerftstraBe, Karlstal-
HelmholtzstraBe und Ostring

Ida-Hinz-Park

FuRgangerbriicke Parkanlage
Brook
ElisabethstraRe /
AugustenstraRe

Karlstal / ElisabethstraRe

HelmholtzstraRe / GauRstraRe

Gaardener Briicke

Durchgang StoschstraRe in
Gustav-Schatz-Hof

Gaardener Briicke

Durchgang Wilhelmstrae zur
WerftstraRe

Preetzer StraRe / KaiserstraRe

Ostring / BlitzstraRe (Arkade)

AugustenstraRe zw.
i und

Umgestaltung des Platzes

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Elki-Kiez

Angstraum abbauen

Angstraum abbauen

Querungshilfen qualifizieren /
schaffen
Querungshilfen qualifizieren /
schaffen

Querungshilfen qualifizieren /
schaffen

Angstraum abbauen

Angstraum abbauen

Sicherstellung der
Barrierefreiheit, Aufwertung

Angstraum abbauen

Umgestaltung des Platzes nach bestehenden Planungen
der LHK:
Beibehaltung des Modalfilters, Bau von Fahrradbiigeln

Aufwertung des Quartiers durch Verkehrsberuhigung
und Erhshung der Aufenthaltsqualitat. Bestehend aus
vielen EinzelmaRnahmen (siehe Konzeptskizze)

Aufiwertung des Quartiers durch Verkehrsberuhigung
und Erhéhung der Aufenthaltsqualitat. Bestehend aus
vielen EinzelmaRnahmen (siehe Konzeptskizze)

Beleuchtung verbessern

Beleuchtung verbessern. Auch im Sinne der
Schulwegsicherheit

Umgestaltung des Platzes

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Elki-Kiez

Angstraum abbauen

Angstraum abbauen

Querungshilfe q (Sichtbarkeit verbesserr
2.B. durch Aufpflasterung)

LSA-Schaltung fiir FuB- und Radverkehr verbessern

Gesicherte Querungshilfe schaffen (FGU oder LSA)

Durch bessere Beleuchtung, mehr Sauberkeit und
gestalterische MaRnahmen das subjektive
Sicherheitsgefiihl erhdhen. Mehr Kontrolle bei
Kriminalitatsschwerpunkten.

fnahme von fir bessere
mehr Sauberkeit und gestalterische MaRnahmen das
subjektive Sicherheitsgefiihl erhdhen. Mehr Kontrolle
bei Kriminalitétsschwerpunkten.

Bessere Information tber Benutzbarkeit Aufzug
Gaardener Briicke. Im Umfeld ausschildern, damit
andere Wegeverbindungen genommen werden konnen.

Durch bessere Beleuchtung, mehr Sauberkeit und
gestalterische MaBnahmen das subjektive
Sicherheitsgefiihl erhthen. Mehr Kontrolle bei
Kriminalitatsschwerpunkten.

Querungshilfen qualifizieren /
schaffen

Angstraum abbauen

einrichten

KaiserstraRe

Kieler StraRe zwischen
SchulstraRe und KaiserstraRe

EinbahnstraRe einrichten

Q ilfe schaffen
Mittelinsel)
Durch bessere Beleuchtung, mehr Sauberkeit und
gestalterische MaRnahmen das subjektive
Sicherheitsgefiihl erhohen. Mehr Kontrolle bei
Kriminalitatsschwerpunkten.

kung oder

EinbahnstraRe in Richtung Osten ausweisen

EinbahnstraRe in Richtung Westen ausweisen

rbesserung der Querbarkeit der StraRe fir den FuB-
und Radverkehr

Verbesserung der Querbarkeit der StraRe fiir den FuR-
und Radverkehr

Verbesserung der Schulwegsicherheit sowie bessere
und sicherere Querungsmaglichkeit fur den FuBverkehr,
jedoch Beschrankung des flieBenden Verkehrs

Angstraum abbauen

Angstraum abbauen

Angstraum abbauen

Angstraum abbauen

Verbesserung der Querbarkeit der StraRe fiir den FuB-
und Radverkehr

Angstraum abbauen

der

y A - g
durch der i auf
die ParallelstraBen. Allerdings entsteht Mehrverkehr auf
dem Alfon-Jonas-Platz und in der SchulstraRe durch
Umwegigkeiten.

Die Stadtbahnplanung sieht vor, dass der A.-J.-Platz
nicht mehr vom MIV befahren werden kann. Ebenso
soll die ElisabethstraRe bis zur Norddeutschen StraBe
FuBgingerzone werden. Daher st das

rkehrsfiihr der fir die

umliegenden, zufiihrenden StraRen sinnvoll. Das
Mobilitatskonzept Gaarden soll bereits im Vorfeld der
Stadtbahn die kiinftige Verkehrsfiihrung
beriicksichtigen und vorziehen.

erbesserung der

! im
durch Verlagerungen der Gegenrichtungsverkehre auf
die ParallelstraBen. Allerdings entsteht Mehrverkehr auf
dem Alfon-Jonas-Platz und in der SchulstraRe durch
Umwegigkeiten.

Die Stadtbahnplanung sieht vor, dass der A.-J.-Platz
nicht mehr vom MIV befahren werden kann. Ebenso
soll die ElisabethstraRe bis zur Norddeutschen StraRe

FuBgéngerzone werden. Daher st das
rkehrsfihr der fir die
umliegenden, zufiihrenden Straen sinnvoll. Das
Mobilitatskonzept Gaarden soll bereits im Vorfeld der
Stadtbahn die kiinftige Verkehrsfahrung
beriicksichtigen und vorziehen.

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

straRenverkehrsi

chtlich
abzuwigen Abwiigung Vertriglichkeit

! stadtraum

siehe EinzelmaRnahmen

siehe EinzelmaRnahmen

nach konkreter Planung zu
priifen

Verkehrssicherheit geht vor Leichtigkeit des flieBenden
Verkehrs. Die Notwendigkeit einer Querungsstelle wird
durch die Verwaltung gesehen. Von einer LSA ist
aufgrund der Nahe zur nichsten LSA (Ostring)
abzusehen. FGU ist moglich.

Um ordnungsgemaRen Abstand zur LSA einzuhalten, ist
die Priifung der Riickstaulinge zu ermitteln und
abzuwagen.

noch offen

verbesserte Leichtigkeit des Verkehrs, allerdings etwas
erhdhte Geschwindigkeit zu befiirchten durch dann
eigentlich zu breite Fahrbahn. Ggf. Umgestaltung
erforderlich. Im Zusammenhang mit dem
ist die frihzeitige Einfa der
EinbahnstraBenregelung sinnvoll, um

6 der i
frilhzeitig zu erreichen.

gegeben

verbesserte Leichtigkeit des Verkehrs, verbesserte
Situation im Schulumfeld. Im Zusammenhang mit dem
ist die friihzeitige (] der
EinbahnstraBenregelung sinnvoll, um
0 der Ver il
frithzeitig 2u erreichen.

gegeben

Kiel. saiing.city
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Miv Mo4
MV MO05
MV Mo6
MV Mo7
MV Mmo8
MV M09
Miv Mm24
MIV M25
MV M26
[\% M18
MV Mo1
MV Mm10
MV Mm11

stadtraum.com

JachmannstraRe zw.
StoschstraRe und PickertstraRe

ElisabethstraRe zw. Kieler
StraRe und JohannesstraRe

JohannesstraRe westlich der
SchulstraBe

EinbahnstraRe einrichten

EinbahnstraBe einrichten

Temporéire Schulzone

kehr markieren

Vermeidung von Linksabbiegevorgéngen von
in bessere O i

EinbahnstraRe in Richtung Siiden

EinbahnstraBe in Richtung Siiden ausweisen

JohannesstraRe zu Schulbeginn und -schiuss temporar
fiir den Kfz-Verkehr sperren, damit Elterntaxis nicht
einfahren.

Minikreisverkehr markieren, um eine sichere
v ra— e
Optional Bremsschwellen vor dem Minikreisverkehr
einbauen, um Geschwindigkeitsreduktion zu erzwingen.

Einrichtung von Tempo 30 entlang der gesamten
ur der i i

ErnestinenstraRe

KaiserstraBe zwischen
JagerstraBe und Kieler StraRe

g Tempo 30

Verkehrsberuhigende
MaRnahmen

EinbahnstraRe einrichten

StoschstraBe 20/21

ElisabethstraRe / Georg-
Pfingsten-StraRe

BielenbergstraBe/Theodor-
Heuss-Ring

Ascheberger StraRe,
Oldenburger StraBe, Eutiner
StraRe, Lensahner StraRe

litisstraRe - BlitzstraBe (West)
2w. Preetzer StraRe und
Ostring

Elternhaltestelle

Elternhaltestelle

Modal Filter und
‘Wendemoglichkeit

EinbahnstraRen einrichten

EinbahnstraRe einrichten

und der Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn.

Priifung von MaBnahmen zur Eindémmung der
erhohten Fahrgeschwindigkeiten vor allem im Bereich
der Kita. Verkehrsberuhigende MaRnahmen wie
Verengung der Fahrbahn, Aufbringen von Kissen oder
Schwellen auf der Fahrbahn

Einrichten einer EinbahnstraRe Richtung Siiden

Einrichtung einer Elternhaltestelle in der SchulstraRe
(V2. 286). Beschilderung in 3 Kfz-Léngen

i einer in der
(Vz. 286). Beschilderung in 3 Kfz-Langen vor Stoschstr.
20 und 21

3-4 Parkstande mit Beschilderung als Ultra-
Kurzzeitparken 7-21 (30 Min) vor 119-

des Verkehrs im Schulumfeld

Verhinderung von Durchgangsverkehr zur
Verkehrsberuhigung. Verlagerung von

Di kehren auf die
HauptstraRen. Dadurch geringere Lirmbelastung,
weniger Emissionen und mehr heit durch

weniger Verkehr im Quartier.

Erhohung der Schulwegsicherheit.

Erhdhung der Schulwegsicherheit.

Verkehrsberuhigung in der Schulstrae
Verkehrsverlagerung auf WerftstraRe im vertra
MaR. Fahrzeitverldngerung fiir OPNV um max. 30
Sekunden. Die Leistungsfahigkeit der SchulstraRe bleibt
aufgrund der insgesamt geringen Verkehrsstarke
gegeben.

Erhéhung der Schulwegsicherheit, Verkehrsberuhigung

Superblock Gaarden Zentrum

Verbesserung der Schulwegsicherheit durch
Organisation des Hol-/Bringverkehrs

Verbesserung der Schulwegsicherheit durch
Organisation des Hol-/Bringverkehrs

Verbesserung der Schulwegsicherheit durch

121 fiir Kita-Bring- und Holverkehre und Pflegedienste

Abbindung der BielenbergstraRe von der
Nebenfahrbahn des Theodor-Heuss-Rings. Wenden in
drei Zlgen kann mit Haltverboten erméglicht werden.

Ausfahrt aus Quartier iber Schwedendamm oder Coop-
Gelande moglich.

Einrichten eines EinbahnstraBenrings (im Uhrzeigersinn)
mit Freigabe fir den Radverkehr in Gegenrichtung mit
i des Parkens

2ur Vermeidund von untermaRigem Gehwegsparkens.

Zur Verbesserung der Schulwegsicherheit muss der
Bringe- Holverkehr geordnet ablaufen. Einrichtung einer
EinbahnstraRe Richtung Osten.

Organisation des Hol-/Br

Handlungsbedarf zur Erhohung der Sicherheit der
Radfahrenden am Theodor-Heuss-Ring

Der Verkehr kann durch diese MaRnahme im Quartier
geordnet werden. Der Entfall von Parkraum wird so
gering wie méglich gehalten. Erreichbarkeiten bleiben
gegeben und Umwegigkeit gering. Die Begegnung
Pkw/Rad wird verbessert. Die Nutzbarkeit der Gehwege
wird verbessert.

Parkplatzentfall: siehe Einzelabschnitte

Die Anlieger dieses StraRenabschnitts kénnen von der
Preetzer StraRe in die lltisstraRe nach Siiden einfahren.
Eine Zweirichtungsbefahrbarkeit ist hier nicht
unbedingt erforderlich. Auf dem Ostring aus Stiden
kommend kann man schon ohnehin nicht in die
BlitzstraRe einfahren. Die Riickstaugefahr durch
Linksabbieger aus der Preetzer StraBe ist zu priifen. Die
Belange des ABK sind zu berilcksichtigen

LHK

LHK

Elterninitiative

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

siehe EinzelmaRnahmen

verbesserte Leichtigkeit des Verkehrs, verbesserte

Situation im Schulumfeld. Die Aufhebung des
Gehwegparkens ermaglicht die Nutzbarkeit der

Gehwege. Hierdurch kann MIV nicht mehr im
Beidrichtungsverkehr fahren. Daher ist eine

EinbahnstraBenregelung angezeigt, um ein Maximum
an Parkméglichkeiten zu erhalten und keine

Ausweichstellen einrichten zu missen.

Die Verlagerung der Durchgangsverkehre auf die
umliegenden StraRen wie Preetzer StraRe, WerftstraRe,
Ostring ist vor dem Hintergrund der betroffenen
Verkehrsmengen augenscheinlich gut maglich. Durch
die Ei ist die i i

Die Durchfahrbarkeit ist im Havariefall moglich.

Die Sperrung fiir den allgemeinen Verkehr zu
Schulbeginn und Schulschluss erhdht die Sicherheit der
Kinder vor Ort sehr. Die Einschrankungen fir den
allgemeinen Verkehr sind verglichen damit als deutlich
weniger schwerwiegend zu beurteilen.

Kreisverkehre bieten eine hahere Sicherheit als
herkémmliche Kreuzungen. Die Sicherheit wird hier
hoher bewertet als die Méglichkeit zur véllig
ungehinderten Durchfahrt.

die Ver igung ist wegen der i der
SchulstraBe als wichtiger Schulweg zur neuen
Gaarden als si i u

bewerten, was gegeniiber der nur geringen
Fahrzeitverlangerung hoher zu bewerten ist.

da dort bereits heute keine Verkehre nach Norden
auftreten, spricht nichts gegen eine Umwandlung in
eine echte EinbahnstraRe.

Der durch die Einrichtung einer Elternhaltestelle sich
ergebende positive Effekt auf die Sicherheit des
Schulverkehrs ist hher zu bewerten als der temporére
Wegfall von Parkplatzen des MIV.

Der durch die Einrichtung einer Elternhaltestelle sich
ergebende positive Effekt auf die Sicherheit des
Schulverkehrs ist hoher zu bewerten als der temporare
Wegfall von Parkplatzen des MIV.

Der durch die Einrichtung eines Kita-Bring-
/Abholbereichs sich ergebende positive Effekt auf die
Sicherheit des Hol-/Bringverkehrs ist hoher zu bewerten
als der sre Wegfall von Langzeit-Parkplatzen des
MIV. Auch Pflegedienste profitieren ganztagig von
diesem Parkbereich.

Eine Verbesserung gegeniber dem Status Quo wird
durch die erreicht. Die i
(zufahrten) zum Holsteiner Quartier werden gegeniiber
der Bestandssituation praktisch nicht beeintracht.
Ausfahrten aus dem Quartier sind weiterhin zum
Ostring und auch zum THR - beispielsweise dber die
neue Gffentlich nutzbare PrivatstraRe iber das Coop-
Gelinde - moglich. Zudem kann nach Norden aus dem
Quartier ausgefahren werden. Zudem stellt die
MaBnahme eine Verkehrsberuhigung dar.

siehe EinzelmaRnahmen

Eine Einbahnregelung in der Iitis-/BlitzstraRe triige sehr
2ur Ordnung der Verkehrsabliufe bei, insbesondere
werden Wendemanéver und Bring-Verkehre aus zwei

Der
iiberwiegt die 4 auf eine
Fahrtrichtung. ABK-Befahrungsvorgénge sind genauer
2 priifen.

gegeben

gegeben

nach konkreter Planung zu
prifen

nach konkreter Planung zu

prifen

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

nach konkreter Planung zu
prifen
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MV

Miv

Miv

MIV

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

stadtraum.com

PO1

P02

P06

P07

P08

P09

P10

P11

P13

P16

P17

P19

Allgemein

Allgemein

IltisstraRe 74

RETGEERE: (% 220 Verbesserung der Schulwegsicherheit durch

Sackgasse lltisstraRe (Hohe
Frobelschule)

StraRenrechtliche
Teileinziehung

Parkweg zw. ltisstraRe und

: Modalfilter einrichten
Ostring

LensahnerstraBe zwischen

und {iber eine Lange von 3 Parkplatzen

Organisation des Hol-/Bringverkehi
ausweisen. Krankenfahrzeuge frei (Zz. 1026-34) rganisation des Hol-/Bringverkehrs

Die Sackgasse straRenrechtlich teileinziehen und nur fiir
Lehrer*innen, Catering, Rettungsfahrzeuge und
Anwohnende der lltisstraRe 71-73 freigeben

Verminderung der Durchfahrenden im Schulbring- und
Holverkehr

Poller am Beginn des Parkweges zwischen lltisstraRe
und Ostring

Durchfahrtssperre fiir den MIV, um regelwidriges
Durchfahren des Parks mit Kfz zu unterbinden

Einrichten einer EinbahnstraBe Richtung Osten zur
Unterbindung des Durchgangsverkehrs.

Reduzierung des Durchgangsverkehrs, Auflisen des
Gehwegparkens

Ordnung des Ruhenden Verkehrs, Milderung des

und i einrichten
Ascheberger Strae
Zone 1
Zone 4 Parkraumbeuwirtschaftung

Sandkrug (Hausnummern 1-  Verlagerung Gehwegparken
11) auf Fahrbahn

sandkrug (Hausnummern 24 -

= Wegfall eines Parkstreifens

westlich der  Verlagerung ken
SchulstraRe auf Fahrbahn

JachmannstraBe zw.

Stoschstratie und Pickertstrage e €ines Parkstreifens

BothwellstraRe zw.

StoschstraRe und Pickertstrage V€121 eines Parkstreifens

Verlagerung des
Gehwegparkens auf die
Fahrbahn und Schaffung von
Ausweichstellen

ErnestinenstraRe

Parkplatz Aldi (Ostring 232)  Nachtnutzung von Parkplatzen

Parkplatz CAU Nachtnutzung von Parkplétzen
Gaarden Lieferzonen
Gaarden Ultrakurzparkpltze

KaiserstraRe zw.
HelmholtzstraBe und
Kirchenweg

Verlagerung Gehwegparken
auf Fahrbahn und Ausweisung
einer EinbahnstraRe

einer Parkdrucks, Vermeidung von Pendlerparken im
sffentlichen Raum

Ordnung des Ruhenden Verkehrs, Milderung des
Parkdrucks, Vermeidung von Pendlerparken im
sffentlichen Raum

Einrichtung einer Bewohnerparkzone

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermaglichung
Gehwegparken auf der siidlichen Fahrbahnseite entfallt,  der Nutzbarkeit nach VwV-StVO wird angestrebt. Die
um eine ausreichende Gehwegbreite (mind. 2,50 m) fiir Senkrechtparkplatze missen hierfiir auf
den FuBverkehr zu gewahrleistet. Langsparkplatze umgestellt werden, was einen Umbau
erfordert.

Gehwegparken auf der nérdlichen Fahrbahnseite  verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermoglichung

entfallt zugunsten eines ausrei breiten g der itt nach VwV-StVO wird angestrebt.
(mind. 2,50 m).

Gehwegparken auf die Fahrbahn verlagern, um eine
ausreichende Gehwegbreite (mind. 2,50 m) fiir den
FuBverkehr zu gewahrleistet.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Erméglichung
der Nutzbarkeit nach VwV-5tVO wird angestrebt.

Gehwegparken auf der 8stlichen Fahrbahnseite entfallt  verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Erméglichung
zugunsten eines ausreichend breiten Gehweges (mind.  der Nutzbarkeit nach VwV-StVO wird angestrebt.
2,50m).

auf der nor
entfallt zugunsten eines ausreichend breiten Gehweges
(mind. 2,50 m).

Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermoglichung
der Nutzbarkeit nach VwV-StVO wird angestrebt.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Erméglichung

Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert. derNutzbarkeit nach VwV-StVO wird angestrebt.

Aufgrund der beengten Fahrbahn missen wirken und
Ausweichstellen geschaffen werden. behindern die Leichtigkeit des Verkehrs in dieser StraRe
nur geringfigig.

Aufnahme von Gesprachen zur Kooperation mit
Flacheneigentiirmer anstreben, um das nachtliche
Parken fiir Bewohner*innen der unmittelbaren
Umgebung zu erméglichen.

Aufnahme von Gesprachen zur Kooperation mit
Flacheneigentiirmer anstreben, um das nachtliche
Parken filr Bewohner*innen der unmittelbaren
Umgebung zu ermdglichen.

Minderung des Parkdrucks im Straenraum

g des im

Méglichkeit zur Anlieferung fiir Gewerbetreibende

Lief
MG EZEREm durch erkennbar gewerbliche Fahrzeuge

Méglichkeit zum Be- und Entladen fiir Jedermann,
ogli it fiir Bring- und i sowie KEP-
Dienstleister etc.

Ultrakurzparkplitze

Die Einbahnregelung erméglicht das Verlagern des
ruhenden Verkehrs auf die Fahrbahn. Dies kommt dem
FuBverkehr zugute. Die MIV-Verkehre der
Gegenrichtung werden Uber die ElisabethstraRe und die
Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert. litisstraBe nach Norden gefihrt. Beide StraBen kénnen
Aufgrund der beengten Fahrbahn Ausweisung einer diese Verkehre aufnehmen. Die Leichtigkeit des
EinbahnstraRe. Verkehrs verbessert sich durch die
, die MIV-Ver srke auf
der Hauptveloroute nimmt ab und erméglicht so ein
Miteinander der Verkehrsarten in der Fahrbahn.

LHK ja
LHK ja
LHK
LHK ja
LHK ja
LHK ja
LHK ja
LHK ja
LHK ja
LHK ja
LHK ja
LHK ja
LHK
LHK
LHK ja
LHK ja

LHK Superblock Elki-Kiez ja

Der sich durch die Einrichtung einer Elternhaltestelle
ergebende positive Effekt auf die Sicherheit des
Schulverkehrs ist héher zu bewerten als der temporére
Wegfall von Parkplatzen des MIV.

Teileinziehung nicht erforderlich, aber Beschilderung
Vz. 251 mit ,Zufahrten zu Hausern Nr. 71 und 73 frei”
wire hilfreich und vertraglich und der
Schulwegsicherheit sehr dienlich.

Amterabstimmung erforderlich

In diesem Quartier macht das regelwidrige Parken
erhebliche Probleme. Durch die MaRnahme wird fir
alle Verkehrsbeteiligten eine Ordnung und
Verbesserung erzielt, insbesondere fiir den Fug- und
Radverkehr, aber auch fiir den ABK. Der Wegfall einiger
Parkméglichkeiten ist demgegentiber geringer zu
bewerten.

Beschluss im Nov. 2022 (Drs.-Nr. 0742/2022) beauftragt
LHK zur Priifung von Bewohnerparkvorrechten in
Gaarden. Parkraumuntersuchung brachte positives
Ergebnis.

Beschluss im Nov. 2022 (Drs.-Nr. 0742/2022) beauftragt
LHK zur Priifung von Bewohnerparkvorrechten in
Gaarden. Parkraumuntersuchung brachte positives
Ergebnis.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-5tVO verlangt und sind
hoher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmaglichkeiten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StvO verlangt und sind
haher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmoglichkeiten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StvO verlangt und sind
hoher zu bewerten als der Entfall einiger
parkméglichkeiten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StvO verlangt und sind
héher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmoglichkeiten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StvO verlangt und sind
hoher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmoglichkeiten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StVO verlangt und sind
héher zu bewerten als geringfiigige Bremsung des MIV
und Entfall einiger Parkmaglichkeiten.

Wwo mehrere Gewerbebetriebe beliefert werden, kann
eine Lieferzone eingerichtet werden (tagsiiber). Das
bietet sowohl den Lieferverkehren als auch dem
flieBenden Verkehr Vorteile, da dann nicht mehr in
2weiter Reihe entladen werden muss. Der
ar tagsiiber ist geringer zu
bewerten

aufgrund des hohen Parkdrucks erscheint die
Einrichtung von UKP (tagsiiber) fiir die genannten
Nutzergruppen als sinnvoll und in Abwégung mit dem
Parkplatzentfall vertraglich.

Die Vorteile fiir den Radverkehr durch diese MaBnahme
sind deutlich. Die Nachteile durch Verlagerungen von
MIV auf ParallelstraRen sind nur geringfiigig und im
Wesentlichen auf die Notwendigkeit der

g
verkehrliche Nachteile wie wegfallende
Fahrbeziehungen sind nicht zu erkennen.

gegeben

gegeben

2 pritfen

gegeben

gegeben

gegeben

nach konkreter Planung zu
priifen

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben
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Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

stadtraum.com

P20

P22

P23

P24

P28

P29

P30

P31

P32

P33

P35

P36

MiihlenstraBe Wegfall eines Parkstreifens

Verlagerung Gehwegparken
auf Fahrbahn und Wegfall
eines Parkstreifens

Georg-Pfingsten-StraRe zw.
MiihlenstraBe und Reeperbahn

GauBstraBe zw.
HelmholtzstraBe und
Kirchenweg

Wegfall eines Parkstreifens

Parkplatz Hornbad Nachtnutzung von Parkplitzen

Parkplatz Penny (WerftstraRe

) Nachtnutzung von Parkplatzen

Zone 3 Parkraumbewirtschaftung

Verlagerung Gehwegparken
BlitzstraRe auf Fahrbahn und Ausweisung
einer Einbahnstrafe

OldenburgerstraRe zw. Verlagerung Gehwegparken
Ascheberger StraBeund  auf Fahrbahn und Ausweisung
Eutiner StraBe einer EinbahnstraRe
Ascheberger StraBe zw. Verlagerung Gehwegparken
Lensahner und Oldenburger  auf Fahrbahn und Ausweisung
StraRe einer EinbahnstraRe

Verlagerung Gehwegparken
auf Fahrbahn und Ausweisung
einer EinbahnstraBe

Lensahner StraRe zw. Eutiner
StraRe und Ascheberger StraRe

Eutiner StraRe zw. Verlagerung Gehwegparken
Oldenburger StraBe und auf Fahrbahn und Ausweisung
Lensahner StraRe einer EinbahnstraRe

Lensahner StraRe zw. Verlagerung Gehwegparken
BielenbergstraRe und auf Fahrbahn und Ausweisung
Ascheberger Strae einer EinbahnstraRe

HofstraRe zw.
BielenbergstraBe und
Sorensenstrale

Wegfall eines Parkstreifens

Verlagerung des
Oldenburger StraRe zw. Gehwegparkens auf die
Eutiner StraBe und Ostring  Fahrbahn und Wegfall eines
Parkstreifens
Verlagerung des
Gehwegparkens auf die
Fahrbahn und Wegfall eines
Parkstreifens

Ascheberger StraRe zw.
HofstraRe und Oldenburger
StraRe

Gehwegparken auf der stlichen Fahrbahnseite entfallt
zugunsten eines ausreichend breiten Gehweges (mind.
2,50 m).

Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.
Gehwegparken entfallt auf einer Fahrbahnseite, da
sonst die Fahrbahn zu schmal ist.

Gehwegparken auf der éstlichen Fahrbahnseite entfallt
zugunsten eines ausreichend breiten Gehweges (mind.
2,50 m).

Aufnahme von Gespréchen zur Kooperation mit
Flacheneigentiirmer anstreben, um das néchtliche
Parken fiir Bewohner*innen der unmittelbaren
Umgebung zu ermoglichen.

Aufnahme von Gespréchen zur Kooperation mit
Flacheneigentiirmer anstreben, um das néchtliche
Parken fiir Bewohner*innen der unmittelbaren
Umgebung zu ermaglichen.

Einrichtung einer Bewohnerparkzone

Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.
Aufgrund der beengten Fahrbahn Ausweisung einer
EinbahnstraRe. Aufgrund der beengten Fahrbahn
miissen Ausweichstellen geschaffen werden.

Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.
Aufgrund der beengten Fahrbahn Ausweisung einer
EinbahnstraRe.

Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.
Aufgrund der beengten Fahrbahn Ausweisung einer
EinbahnstraRe.

Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.
Aufgrund der beengten Fahrbahn Ausweisung einer
EinbahnstraRe.

Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.
Aufgrund der beengten Fahrbahn Ausweisung einer
EinbahnstraBe. Aufgrund der beengten Fahrbahn
miissen Ausweichstellen geschaffen werden.

Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.
Aufgrund der beengten Fahrbahn Ausweisung einer
EinbahnstraRe.

Gehwegparken auf der nérdlichen Fahrbahnseite

entfallt zugunsten eines ausreichend breiten Gehweges
(mind. 2,50 m). Auf der Sidseite darf am Fahrbahnrand

geparkt werden.

Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.
Gehwegparken entfallt auf einer Fahrbahnseite, da
sonst die Fahrbahn zu schmal ist.

Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.
Gehwegparken entfallt auf einer Fahrbahnseite, da
sonst die Fahrbahn zu schmal ist.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermoglichung
der Nutzbarkeit nach VwV-5tVO wird angestrebt.

Die Verlagerung des ruhenden Verkehrs auf die
Fahrbahn spielt gut mit der Einbahnregelung
zusammen. Eine Begegnungsmaglichkeit Pkw/Pkw gibt
es dann nicht mehr, Begegnung Pkw/Rad bleibt aber
maglich. Durch die schmalere Restfahrbahnbreite wird
auch ein verkehrsberuhigender Effekt erzielt. Die
Gehwege werden nutzbarer.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermoglichung
der Nutzbarkeit nach VwV-StVO wird angestrebt.

Minderung des Parkdrucks im StraRenraum

Minderung des Parkdrucks im StraBenraum

Ordnung des Ruhenden Verkehrs, Milderung des
Parkdrucks, Vermeidung von Pendlerparken im
offentlichen Raum

Die Verlagerung des ruhenden Verkehrs auf die
Fahrbahn spielt gut mit der Einbahnregelung
zusammen. Eine Begegnungsmoglichkeit Pkw/Pkw gibt
es dann nicht mehr, Begegnung Pkw/Rad bleibt aber
maglich. Durch die schmalere Restfahrbahnbreite wird
auch ein verkehrsberuhigender Effekt erzielt. Da diese
nicht dberall mehr fiir die Pkw-Rad-Begegnung
ausreicht, werden Ausweichstellen geschaffen. Die
Gehwege werden nutzbarer.

Die Verlagerung des ruhenden Verkehrs auf die
Fahrbahn spielt gut mit der Einbahnregelung
zusammen. Eine Begegnungsmaglichkeit Pkw/Pkw gibt
es dann nicht mehr, Begegnung Pkw/Rad bleibt aber
méglich. Durch die schmalere Restfahrbahnbreite wird
auch ein verkehrsberuhigender Effekt erzielt. Die
Gehwege werden nutzbarer.

Die Verlagerung des ruhenden Verkehrs auf die
Fahrbahn spielt gut mit der Einbahnregelung
zusammen. Eine Begegnungsmaglichkeit Pkw/Pkw gibt
es dann nicht mehr, Begegnung Pkw/Rad bleibt aber
méglich. Durch die schmalere Restfahrbahnbreite wird
auch ein verkehrsberuhigender Effekt erzielt. Die
Gehwege werden nutzbarer.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermoglichung
der Nutzbarkeit nach VwV-5tVO wird angestrebt.

Die Verlagerung des ruhenden Verkehrs auf die
Fahrbahn spielt gut mit der Einbahnregelung
zusammen. Eine Begegnungsmaoglichkeit Pkw/Pkw gibt
es dann nicht mehr, Begegnung Pkw/Rad bleibt aber
méglich. Durch die schmalere Restfahrbahnbreite wird
auch ein verkehrsberuhigender Effekt erzielt. Die
Gehwege werden nutzbarer.

Die Verlagerung des ruhenden Verkehrs auf die
Fahrbahn spielt gut mit der Einbahnregelung
zusammen. Eine Begegnungsmaglichkeit Pkw/Pkw gibt
es dann nicht mehr, Begegnung Pkw/Rad bleibt aber
maglich. Durch die schmalere Restfahrbahnbreite wird
auch ein verkehrsberuhigender Effekt erzielt. Die
Gehwege werden nutzbarer.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermoglichung

der Nutzbarkeit nach VwV-5tVO wird angestrebt.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Erméglichung
der Nutzbarkeit nach VwV-StVO wird angestrebt.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermoglichung
der Nutzbarkeit nach VwV-StVO wird angestrebt.

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

MaBnahme Schule lltisstraBe

MaRnahme M10

MaRnahme M10

MaRnahme M10

MaRnahme M10

MaRnahme M10

ja

! Kiel. saung.ciy
stadtraum

gegeben

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StVO verlangt und sind
héher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmaglichkeiten.

In diesem Quartier macht das regelwidrige Parken
erhebliche Probleme. Durch die MaRnahme wird fiir
alle Verkehrsbeteiligten eine Ordnung und
Verbesserung erzielt, insbesondere fir den Fuk- und gegeben
Radverkehr, aber auch fiir den ABK. Der Wegfall einiger
Parkméglichkeiten ist demgegentiber geringer zu
bewerten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StVO verlangt und sind

hoher zu bewerten als der Entfall einiger Esgeben
Parkmaglichkeiten.
Beschluss im Nov. 2022 (Drs.-Nr. 0742/2022) beauftragt
LHK zur Priifung von Bewohnerparkvorrechten in
gegeben

Gaarden. Parkraumuntersuchung brachte positives
Ergebnis.

In diesem Quartier macht das regelwidrige Parken
erhebliche Probleme. Durch die MaBnahme wird fiir
alle Verkehrsbeteiligten eine Ordnung und
Verbesserung erzielt, insbesondere fir den FuR- und
Radverkehr. Die Bedilrfnisse des ABK sind noch zu
Klaren. Der Wegfall einiger Parkmaglichkeiten st dort
gering zu bewerten.

nach konkreter Planung zu
priifen

In diesem Quartier macht das regelwidrige Parken
erhebliche Probleme. Durch die MaBnahme wird fir
alle Verkehrsbeteiligten eine Ordnung und
Verbesserung erzielt, insbesondere fiir den FuR- und gegeben
Radverkehr, aber auch fiir den ABK. Der Wegfall einiger
parkméglichkeiten ist demgegeniiber geringer zu
bewerten.

In diesem Quartier macht das regelwidrige Parken
erhebliche Probleme. Durch die MaRnahme wird fiir
alle Verkehrsbeteiligten eine Ordnung und
Verbesserung erzielt, insbesondere fur den Fug- und gegeben
Radverkehr, aber auch fiir den ABK. Der Wegfall einiger
Parkmoglichkeiten ist demgegeniber geringer zu
bewerten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StVO verlangt und sind
héher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmaglichkeiten.

gegeben

In diesem Quartier macht das regelwidrige Parken
erhebliche Probleme. Durch die MaRnahme wird fir
alle Verkehrsbeteiligten eine Ordnung und
Verbesserung erzielt, insbesondere fir den Fug- und gegeben
Radverkehr, aber auch fiir den ABK. Der Wegfall einiger
Parkméglichkeiten ist demgegeniiber geringer zu
bewerten.

In diesem Quartier macht das regelwidrige Parken
erhebliche Probleme. Durch die MaRnahme wird fir
alle Verkehrsbeteiligten eine Ordnung und
Verbesserung erzielt, insbesondere fur den Fug- und gegeben
Radverkehr, aber auch fir den ABK. Der Wegfall einiger
Parkméglichkeiten ist demgegeniiber geringer zu
bewerten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StvO verlangt und sind
héher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmoglichkeiten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StvO verlangt und sind
héher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmoglichkeiten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StvO verlangt und sind
hoher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmoglichkeiten.

gegeben

gegeben

gegeben
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Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Sharing-Angebote,
OPNV

Sharing-Angebote,
OPNV

Sharing-Angebote,
OPNV

stadtraum.com

P37

P38

P39

P40

P41

P43

Paa

RO1

RO2

RO3

RO4

RO6

RO7

S01

502

S03

A

Allgemein

Allgemein

BuschfeldstraRe Wegfall eines Parkstreifens

Heintzestr. zw.
Bielenbergstrafe und
SorensenstraRe

Wegfall eines Parkstreifens

Verlagerung des

Zum Brook westlich Gehwegparkens auf die

SérensenstraRe Fahrbahn und Wegfall eines
Parkstreifens.
2w.
Sérensenstrae und >
. auf Fahrbahn
Kehrwieder

REWE-Parkplatz Coop-Quartier Nachtnutzung von Parkplitzen

Hornbach-Parkplatz (Theodor-

SR Nachtnutzung von Parkplatzen

Parken am Ostring Parken

Verlagerung des
Gehwegparkens auf die
Fahrbahn und Schaffung von
Ausweichstellen

HofstraRe 6stlich
BielenbergstraRe

Norddeutsche StraBe
zwischen KaiserstraRe
und ElisabethstraBe

FahrradstraBe einrichten

nérdl. i mit "Rad frei"
AugustenstraRe einrichten

Gehwegparken auf der siidlichen Fahrbahnseite entfallt ~ verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermdglichung
zugunsten eines ausreichend breiten Gehweges (mind.  derNutzbarkeit nach VWwV-StVO wird angestrebt.
2,50 m).

Gehwegparken auf der nérdlichen Fahrbahnseite
entfallt zugunsten eines ausrei breiten g Nutzbarkeit des Gehwegs. Erméglichung
(mind. 2,50 m). Alternativ kann das Gehwegparken auf  der Nutzbarkeit nach VwV-StVO wird angestrebt.
die Fahrbahn verlegt werden und eine EinbahnstraRe
ausgewiesen werden.

Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.  verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermé
Gehwegparken entfllt auf einer Fahrbahnseite, da
sonst die Fahrbahn zu schmal ist.

lichung
der Nutzbarkeit nach VwV-5tVO wird angestrebt.

auf der nérdli ite auf
die Fahrbahn verlagern zugunsten eines ausreichend
breiten Gehweges (mind. 2,50 m).

Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermdglichung
der Nutzbarkeit nach VwV-5tVO wird angestrebt.

Aufnahme von Gespréchen zur Kooperation mit
Flacheneigentiirmer anstreben, um das nachtliche
Parken filr Bewohner*innen der unmittelbaren
Umgebung zu ermdglichen.

Aufnahme von Gesprachen zur Kooperation mit
Flacheneigentiirmer anstreben, um das nachtliche
Parken filr Bewohner*innen der unmittelbaren
Umgebung zu erméglichen.

Parken an den Fahrbahnrandern erlauben und
méglichst markieren. Q ogli : rung der

integrieren (Gehwegvorstreckungen) (siche Querung.
Prinzipskizze)

Minderung des Parkdrucks im StraBenraum

inderung des im

Schaffung von Ausweichstellen fiir Begegnungsverkehr.
Auch bessere Nutzbarkeit des Gehwegs nach VwV-StvO
wird Ggf. Entfall des kens.

Gehwegparken auf der sidlichen Fahrbahnseite auf die
Fahrbahn verlagern zugunsten eines ausreichend
breiten Gehweges (mind. 2,50 m).

Die Ausweisung dieses StraRenabschnitts als
FahrradstraBe begiinstigt durch die Regelung den
Vorrang des Radverkehrs. Der StraBenabschnitt schafft
eine Verbindung zwischen Velorouten und damit eine
wichtige Funktion im Radverkehrsnetz. Durch die
Freigabe fiir Anlieger wird die Erreichbarkeit der

i Gebiude si ichzeitig wird
eine Verkehrsverlagerung verhindert.
Geparkt wird hier nur noch auf einer Fahrbahnseite.

Veloroutennetz - Hauptnetz. Einrichtung einer
FahrradstraRe "Anlieger frei".

Durch die EinbahnstraBenregelung ist eine
Neuaufteilung der Verkehrsflachen maglich. Zudem
Veloroutennetz - Hauptnetz. Entfall des westlichen  wird Durchgangsverkehr in eine Richtung verhindert.
Parkstreifens, Einrichtung einer EinbahnstraBe "Rad  Umleitung der Gegenrichtung iber die WerftstraRe.
firei", Verbesserung des Belags fiir den Radverkehr.  Einseitiges Parken kann durch die MaBnahme weiterhin
erméglicht werden. Die Eignung als Fahrradachse wird
durch verminderten MIV verbessert.

Helmholtstrate / Kaiserstrate. QUErUnEshilien qualfzieren / @ ilfe schaffen kung oder  Verb der Querbarkeit der Strafe fir den FuB-
schaffen Mittelinsel) und Radverkehr
GemaR Auflistt der Bedarfs-Standorte im Bericht
Gaarden Radabstellanlagen bauen emalt Auflistung der Bedarls-Stancorte im Beric Radverkehr férdern

Radverkehrsanlage

Ostrin,
ing qualifizieren

KaiserstraRe zw.
und einrichten
Kirchenweg

WerftstraBe zw. GablenzstraBe
und Schwedendamm

Radverkehrsanlage
qualifizieren

CAU, WerftstraRe Mobilitatsstation

An der Halle 400 Bikesharing-Station einrichten
Karlstal zwischen WerftstraBe

g e Bikesharing-Station einrichten

Fahrradbiigel erganzen

Veloroute - Ausbau und Qualifizierung der bestehenden
Radwege, die in schlechtem Zustand sind

Die Schaffung einer attraktiven Radverkehrsverbindung
in Nord-Siid-Richtung entlang der KaiserstraRe ist im
Veloroutennetzplan 2035 verankert. Auch das
Ostuferverkehrskonzept sieht sie vor. Die MIV-Verkehre
der i werden iiber die Eli und
die litisstraBe nach Norden gefiihrt. Beide StraRen
kénnen diese Verkehre aufnehmen.

Veloroutennetz - Hauptnetz. Einrichtung einer
FahrradstraBe "Kfz frei"’. EinbahnstraRe "Rad frei"
2wischen HelmholtzstraRe und Kirchenweg Richtung
Siiden, ab KaiserstraRe 70a

Veloroute - Ausbau und Qualifizierung der bestehenden
Radwege, die in schlechtem Zustand sind. Einheitli Verl
Oberflachenmaterial schaffen.

Steigerung des Modal Split des Umweltverbunds zur
Entlastung der Verkehrsraume, Erreichung der
i Verringerung des Kfz-Verkeh

Mobilittsstation bestehend aus Carsharing und
Mikromobilitdt bauen

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

Einrichtung einer Bikesharing-Stati der

Einrichtung einer Bikesharing-Station der

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Elki-Kiez

ja

Kiel. saiing.city

! stadtraum
Vertréglichkeit

gegeben

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StvO verlangt und sind
hoher zu bewerten als der Entfall einiger
parkméglichkeiten.

Die EinbahnstraRenregelung ist vertréglich, da in den
benachbarten StraBen Heisch- und HofstraBe in beiden gegeben
Richtungen gefahren werden kann.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StvO verlangt und sind
héher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkméglichkeiten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StvO verlangt und sind
héher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkméglichkeiten.

gegeben

gegeben

in den Nachtstunden wird die rechte Fahrbahn nicht

"
benétigt. Schleppkurvenprifung durchzufishren 2ulpriten

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StVO verlangt und sind
hoher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmoglichkeiten.

gegeben

Da auch heute schon durch die Sackgassenlage nur
Anlieger dort fahren, sind keine negativen Effekte auf
das umliegende StraRennetz zu erwarten. Die Vorteile

des Netzliickschlusses Uberwiegen etwaige Nachteile fiir

den MIV infolge Unterordnung in diesem
StraRenabschnitt, da die Verkehrsstrke hier nur sehr
gering ist und der Verkehrsfluss daher in keiner Weise
behindert wird.

gegeben

Die isung einer Ei in
diesem Abschnitt ist vertréglich, da die Verlagerung der
Verkehre ins Quartier hinein auf die WerftstraRe und
ElisabethstraRe vertraglich erscheint. Die Vorteile fir gegeben
den Radverkehr auf dieser Achse iberwiegen die
Nachteile einer geringfiigigen Umwegigkeit fiir MIV-
Verkehre in Richtung Siden/Stadtteilzentrum.

Die Vorteile fiir den Radverkehr durch diese MaBnahme
sind deutlich. Die Nachteile durch Verlagerungen von
MIV auf ParallelstraRen sind nur geringfiigig und im
Wesentlichen auf die Notwendigkeit der gegeben

ung
verkehrliche Nachteile wie wegfallende
Fahrbeziehungen sind nicht zu erkennen.

Ein Carsharing-Fahrzeug ersetzt rund 10 Privatwagen,
sodass also je eingerichtetem CS-Parkplatz 9 Parkplétze
frei werden. Daher sind unterm Strich keine negativen
Folgen der MaRnahme zu erwarten. Durch die gegeben
Schaffung multimodaler Angebote ist weiterhin mit
einer Reduktion des motorisierten Verkehrs zu rechnen,
was positiv zu bewerten ist.
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Ein Carsharing-Fahrzeug ersetzt rund 10 Privatwagen,
sodass also je eingerichtetem CS-Parkplatz 9 Parkplatze

Sharing-Angebote,
GPNV.

Sharing-Angebote,

Sharing-Angebote,
GPNV

stadtraum.com

S04

S06

508

Umfeld Vinetaplatz

Heischplatz

(Hohe Ida-

Carsharing-Stellplatze

einrichten

Carsharing-Stellplatze

einrichten

Hinz-Park)

3

einrichten

fi

, Verringerung der Anzahl der

fiir C:

Kfz.

infolge

ingerung der Anzahl der

fir Cz

i

Einrichtung einer Bil

infolge

Kfz.

LHK

LHK

der

! stadtraum

frei werden. Daher sind unterm Strich keine negativen
Folgen der MaRnahme zu erwarten. Durch die
Schaffung multimodaler Angebote st weiterhin mit
einer Reduktion des motorisierten Verkehrs zu rechnen,
was positiv zu bewerten ist.

Ein Carsharing-Fahrzeug ersetzt rund 10 Privatwagen,

sodass also je eingerichtetem CS-Parkplatz 9 Parkplétze

frei werden. Daher sind unterm Strich keine negativen
Folgen der MaRnahme zu erwarten.

Kiel. saiing.city.

gegeben

gegeben
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