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A01

A02

A06

A07

A0S

A10

Al4

A04

A0S

All

FO1

F02

FO3

FOS

FO6

Allgemein

Allgemein

Quartier zwischen
WerftstraBe, Karlstal-
HelmholtzstraRe und Ostring

L des Platzes

Superblock Gaarden Zentrum

L des Platzes

Vinetaplatz

Umgestaltung des Platzes

Vinetaplatz

MedusastraRe zwischen
KaiserstraBe und lltisstraRe

Gaarden

Gaarden

Quartier zwischen Preetzer
StraRe, WerftstraRe, Karlstal-
HelmholtzstraBe und Ostring

Henry-Vahl-Platz

Henry-Vahl-Platz

Ida-Hinz-Park

FuBgangerbriicke Parkanlage

L des Platzes

Umgestaltung des Platzes

Aufenthaltsbereich

Patenschaftsprogramm
Hochbeete

StraBenbaume

Superblock Elki-Kiez

Aufwertung

Umgestaltung des Platzes

Angstraum abbauen

Angstraum abbauen

Umgestaltung des Platzes nach bestehenden Planungen
der LHK:
Beibehaltung des Modalfilters, Bau von Fahrradbiigeln

Aufwertung des Quartiers durch Verkehrsberuhigung
und Erhéhung der Aufenthaltsqualitat. Bestehend aus

vielen EinzelmaRnahmen (siehe Konzeptskizze)

Interimsldsung bis zum Umbau im Zuge der

Umgestaltung des Platzes

Superblock Gaarden Zentrum

(siehe Prinzipskizze) inkl: Der Einri wurde bereits . Das
Einrichtungsverkehr je Fahrgasse, iche ist als Zwi itt bis zur
und Flichen fiir ie im L fiir die Stadtbahn zu verstehen und ist gut

Parken nur noch auf dem mittleren Parkstreifen
zulassen (Ausnahmen Behindertenstellplatze),
Bordabsenkungen, Poller entfernen

Interimslésung bis zum Umbau im Zuge der

g (siehe Prinzi inkl:

Parklets, Hochbeete, Spielelemente fiir Kinder,

o s ; ;
von Li bessere

Umgestaltung des Platzes im Rahmen der
Stadtbahntrassierung
Umgestaltung des Platzes im Rahmen der
Stadtbahntrassierung

Durchfahrt nur fiir Anlieger frei, ggf. Modal Filter,
weniger Parken

Einrichtung eines Patenschaftsprogramms zur
Umsetzung, Betreuung und Pflege von Hochbeeten in
Gaarden.

Erhdhung des Anteils der StraRenziige mit
StraRenbaumen. Insbesondere im Rahmen der
Umsetzung anderer MaRnahmen wie FahrradstraRen,

geeignet, um die Verkehrsteilnehmer*innen bereits
friihzeitig an die Umgestaltung zu gewshnen.

Das indel ist als itt bis zur
Umplanung fir die Stadtbahn zu verstehen und ist gut
geeignet, um die Verkehrsteilnehmer*innen bereits
friihzeitig an die Umgestaltung zu gewshnen.

Erhdhung der Aufenthaltsqualitst
Erhdhung der Aufenthaltsqualitit

T Bereich sind
Umbau und verkehrsberuhigende Elemente
erforderlich. Parken verlagern. Méglichkeit zum
Aufenthalt ware gegeben.

Far

Ermaglichung von mehr Stadtgriin fir ein besseres
Mikroklima und Aufenthaltsqualitst

Ermaglichung von mehr Stadtgri

fiir ein besseres
und itéf

g und L
Parkraum.

ung von

Aufwertung des Quartiers durch Verkehrsberuhigung
und Erh6hung der Aufenthaltsqualitat. Bestehend aus
vielen EinzelmaRnahmen (siehe Konzeptskizze)

Interims-Umgestaltung des Henry-Vahl-Platzes nach
Installation Diagonalfilter im Rahmen der Umsetzung
des Superblocks Elki-Kiez. Mdgliche spatere
MaBnahmen sind u. a. Aufpflasterungen und die

i von ichen zur Stei der
Aufenthaltsqualitit, siehe MaRnahme A14.

Umgestaltung des Platzes zur Erhahung der
Aufenthaltsqualitét (siehe Prinzipskizze)

Beleuchtung verbessern

Beleuchtung verbessern. Auch im Sinne der

Superblock Elki-Kiez

Erhohung der Aufenthaltsqualitat

Erhéhung der Aufenthaltsqualitat

Angstraum abbauen

Angstraum abbauen

Flachen
von 4,00 m fiir den Radverkehr und ausreichend breite
Gehwegbereiche miissen dabei erhalten bleiben)

Brook Schulwegsicherheit
o . e gepollerten Bereich der Bielenber ermi der
verschmalern und Grinflichen im Seitenraum
Parkanlage Brook) StraBenraumes '
verbreitern

/ Q q /o Q i fizi i i

Augustenstraie schaffen 2.8. durch Aufpflasterung)
Karlstal / Elisabethstrage  QUerungshilfen qualifizieren /- o\ oy o e eu- und verbessern
schaffen

HelmholtzstraBe / GauBstraRe

Gaardener Briicke

Pastor-Gosch-Weg

Durchgang StoschstraRe in
Gustav-Schatz-Hof

Querungshilfen qualifizieren /
schaffen

Angstraum abbauen

Angstraum abbauen

Angstraum abbauen

der Querbarkeit der StraBe fiir den FuB-
und Radverkehr
der Querbarkeit der StraRe fiir den FuR-

Gesicherte Querungshilfe schaffen (FGU oder LSA)

Durch bessere Beleuchtung, mehr Sauberkeit und
gestalterische MaBnahmen das subjektive
Sicherheitsgefiihl erhshen. Mehr Kontrolle bei
Kriminalitatsschwerpunkten.

Durch bessere Beleuchtung, mehr Sauberkeit und
gestalterische MaBnahmen das subjektive
Sicherheitsgefihl erhdhen. Mehr Kontrolle bei
Kriminalitatsschwerpunkten.

Aufnahme von Gesprichen fiir bessere Beleuchtung,

mehr it und i das

subjektive Sicherheitsgefihl erhohen. Mehr Kontrolle
bei Kriminalititsschwerpunkten.

und Radverkehr

Verbesserung der Schulwegsicherheit sowie bessere
und sicherere Querungsméglichkeit fir den FuBverkehr,
jedoch Beschrankung des flieBenden Verkehrs

Angstraum abbauen

rbesserung der

Angstraum abbauen

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Elki-Kiez

Superblock Elki-Kiez

siehe EinzelmaRnahmen

ja

ja

ja

siehe EinzelmaBnahmen

verkehrsrechtlich relevant: Reduzierung von
Kurzparkplatzen, Schaffung von Lieferzonen, um die
i u

beriicksichtigen

verkehrsrechtlich relevant: Reduzierung von
Kurzparkplatzen, Schaffung von Lieferzonen, um die
i u

beriicksichtigen

Aufgrund des Umgestaltungsaufwands, der nur schwer
sicherzustellenden Benutzung nur durch Anlieger und
der fehlenden Wendemaglichkeit ist die Abwégung
trotz eines hohen Nutzungs als Aufenthaltsort nicht
eindeutig.

Verkehrssicherheit geht vor Leichtigkeit des flieRenden
Verkehrs. Die Notwendigkeit einer Querungsstelle wird
durch die Verwaltung gesehen. Vion einer LSA ist
aufgrund der Nahe zur nachsten LSA (Ostring)
abzusehen. FGU ist méglich.

Um ordnungsgeméRen Abstand zur LSA einzuhalten, ist
die Priifung der Riickstaulange zu ermitteln und
abzuwagen.

nach konkreter Planung zu
priifen

nach konkreter Planung zu
prifen

nach konkreter Planung zu
priifen

nach konkreter Planung zu
priffen

nach konkreter Planung zu
priffen

noch offen
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F38

FO9

F18
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F23

F24

F25

F26
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F28

F29

F30

F31

F39

F40

Allgemein

Gaardener Briicke

litisstraBe zwischen
MedusastraRe und Stoschstr.

Sicherstellung der
Barrierefreiheit, Aufwertung

Verlagerung des Parkens auf
die Fahrbahn

Bessere Information iiber Benutzbarkeit Aufzug
Gaardener Briicke. Im Umfeld ausschildern, damit
andere Wegeverbindungen genommen werden kénnen.

Verlagerung des Parkens auf die Fahrbahn (Westseite,
von voll auf halbseitig)

Angstraum abbauen

der

der Querbarkeit der StraBe fiir den FuB-

und Radverkehr

der Querbarkeit der StraBe fiir den FuB-
und Radverkehr

der Querbarkeit der StraBe fiir den FuB-

und Radverkehr
der Querbarkeit der StraRe fiir den FuR-

hilf lifizi
Werftstrafe / Elisabethstrage  Querungshilfen qualifizieren/ ) o, o yne for Fug- und rbessern
schaffen
. Q q / Furtenund fiir FuB- und
Ostring / i b )
schaffen auf nérdlicher Seite des Knotenpunktes ergénzen
Ostring / Hi - Q -
! LSA-Schaltung fiir FuB- und rbessern
Rontgenstrafie schaffen chaitung fir Fu- un
Querungshilfen qualifizieren /
Werftstrate / Karlstal LSA-Schaltung fir FuB- und verbessern
schaffen

Pastor-Gosch-Weg bis
Hérnbricke

Pastor-Gosch-Weg

Ostring / PickertstraRe

Ostring / ErnestinenstraRe

HelmholtzstraRe / IltisstraRe

Wegeverbindung Gaardener
Briicke

Wegeverbindung Gaardener
Briicke

Verbesserung der
Verkehrssituation fir den

Umsetzung der MaBnahmen des
Ostuferverkehrskonzeptes zur Qualifizierung der
Nahmobilitatsachse Hauptbahnhof - Gaarden Zentrum.

Zwischenpodeste einrichten zur Verbesserung der
Barrierefreiheit
Die Ver a fiir den FuB- und
werden gemeinsam im schmalen Seitenraum gefiihrt.
Im Knotenpunkt sind die Aufstellflichen fir den

FuBverkehr FuBverkehr sehr schmal.
q / Q gshil ifizi
schaffen (Barrierefreineit)

Querungshilfen qualifizieren /

Vorhandene Querungshilfe qualifizieren (bauliche
kung erweitern oder

und Radverkehr

erbesserung der

Barrierefreiheit

arrierefreiheit, Forderung FuR- und Radverkehr, Sicherhe

Barrierefreiheit

Verbesserung der Querbarkeit der StraBe fiir den FuR-
und Radverkehr

der Querbarkeit der StraRe fiir den FuR-
und Radverkehr

Verbesserung der Querbarkeit der StraBe fiir den FuR-
und Radverkehr
der Querbarkeit der StraBe fiir den FuB-

schaffen e
Q q / fur qualifizieren, in
WikingerstraRe schaffen dem Fahrradbilgel versetzt werden
Karlstal (Hohe Q q / LSA bauen, wenn Querungsbedarf durch das
Postfuhramt) schaffen stadtebauliche Projekt "Werftterrassen” entsteht
Gaardener Ring / An der Halle Querungshilfen qualifizieren / ~ Querungshilfe schaffen
400 schaffen Mittelinsel, FGU oder LSA)
Gaardener Briicke wege"e'b‘;d":‘iG“'de"e' Fortfiihrung der Gaardener Briicke
i

Gaarden

Durchgang WilhelmstraRe zur
WerftstraRe

WerftstraRe / GablenzstraRe

Taktiles Leitsystem fir
Gaarden

Angstraum abbauen

Querungshilfen qualifizieren /

Im Sinne einer durchgangigen Barrierefreiheit soll ein
Konzept fiir ein taktiles Leitsystem fir Gaarden
erarbeitet und umgesetzt werden.

Durch bessere Beleuchtung, mehr Sauberkeit und
gestalterische MaBnahmen das subjektive
Sicherheitsgefiihl erhahen. Mehr Kontrolle bei
Kriminalitatsschwerpunkten.

und Radverkehr

erbesserung der

Barrierefreiheit

Angstraum abbauen

der Querbarkeit der StraRe fiir den FuR-

verbessern

LSA-Schaltung fiir FuB- und

und Radverkehr
der Querbarkeit der StraRe fiir den FuR-

und Radverkehr

der Querbarkeit der StraRe fiir den FuR-
und Radverkehr

Verbesserung der Querbarkeit der StraRe fiir den FuR-
und Radverkehr

der Querbarkeit der StraRe fiir den FuR-

und Radverkehr

der Querbarkeit der StraRe fiir den FuR-
und Radverkehr

Angstraum abbauen

der Querbarkeit der StraRe fiir den FuR-

und Radverkehr
der Querbarkeit der StraBe fiir den FuB-

und Radverkehr

der Querbarkeit der StraBe fiir den FuB-

und Radverkehr

der Querbarkeit der StraRe fiir den FuR-

und Radverkehr
der Querbarkeit der StraRe fiir den FuR-

und Radverkehr

schaffen
Preetzer StraRe / Querungshilfen qualifizieren / Querungshilfe schaffen
Mihlenstrake schaffen Gehwegvorstreckung oder Mittelinsel)
/Preetzer  Qu i ifizieren /  Furten und i Fuk- und
Strate schaffen auf westlicher Seite des Knotenpunktes erganzen
Gehwegvorstreckung auf der siidlichen Seite des
Q q / o .
Schwedendamms einrichten, um Konflikte zwischen
Werftbahnstrae schaffen )
Rad- und FuBverkehr zu vermeiden
Q q / -
e e s LSA-Schaltung fir FuB- und erbessern
preetzer Strafie/ Kaiserstrae. CUerunEshifen quaifzieren /  Querungshilfe schaffen ung oder
schaffen Mittelinsel)
Durch bessere Beleuchtung, mehr Sauberkeit und
. gestalterische MaRnahmen das subjektive
Ostring / Blitzstrafe (Arkad Angstraum abb;
wiligy) Bl R () NEHEIIELIELE Sicherheitsgefiihl erhohen. Mehr Kontrolle bei
Kriminalitatsschwerpunkten.
/ -a d /  Querungshilfe schaffen g,
Hofstrae schaffen Mittelinsel, FGU oder LSA)
Theodor-Heuss-Ring /  Querungshilfen qualifizieren / )
panev poi LSA-Schaltung fir FuB- und rbessern
hilfen qualifizi
Theodor-Heuss-Ring / Ostring QUSrungshilfen qualifizieren /. ¢y <.y 1o e fiir Fug- und erbessern
schaffen
) Querungshilfen qualifizieren / ~ Querungshilfe schaffen
Ostring / Hohwachter W o
string / Hohwachter Weg schaffen Mittelinsel, FGU oder LSA)
) Querungshilfen qualifizieren /  Querungshilfe schaffen
Ostring / Oldenburger Stra ]
string / Oldenburger Strafie schaffen Mittelinsel, FGU oder LSA)
. q /  Furten und Bor fiir FuB- und
Osti BlitzstraR
string / Blitzstrafte schaffen auf siidlicher Seite des Knotenpunktes ergénzen

Ostring / BlitzstraRe

Zum Brook westlich
Sérensenstrale
BielenbergstraRe / Ida-Hinz-
Park

SérensenstraBe / HeischstraBe

Ostring (Parkanlage Brook)

Querungshilfen qualifizieren /
schaffen

Verbreiterung des Gehweges

Sicherstellung der
Barrierefreiheit
Querungshilfen qualifizieren /
schaffen
Querungshilfen qualifizieren /
schaffen

der Querbarkeit der StraRe fiir den FuR-
und Radverkehr

der Querbarkeit der StraBe fiir den FuB-

LSA-Schaltung fiir FuB- und b rn

Bauliche Verbreiterung des Gehweges auf der
nérdlichen Fahrbahnseite auf mind. 2,50 m.

Einrichtung eines barrierefreien Zugangs zum Park

und Radverkehr
Verbesserung der Querbarkeit der StraBe fiir den FuR-
und Radverkehr

Barrierefreiheit, FuRverkehr fordern

Querungshilfe schaffen oder
Mittelinsel)
Querungshilfe schaffen kung,

der Querbarkeit der StraBe fiir den FuB-
und Radverkehr
der Querbarkeit der StraRe fiir den FuR-

Mittelinsel, FGU oder LSA)

und Radverkehr

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

B-Plan-Verfahren Postfuhrhofgelande

ja

ja
ja

ja

ja

Wenn eine Ausweichstelle geschaffen wird, ist die
Verlagerung des Gehwegparkens auf die Fahrbahn gegeben
vertraglich.
nach konkreter Planung zu
priffen

LSA 500 - TK2: nicht moglich, da Pulks stadtein- und
auswarts hier im Zeit-Weg-Diagramm so versetzt
verlaufen, dass keine Zeit fiir die Signalisierung einer
Furt zu Verfilgung steht

nicht gegeben

nach konkreter Planung zu
priifen

nach konkreter Planung zu
priffen

Die Verbesserung der Querung ist hier erforderlich. Die
Art der Umsetzuny i
oder Zebrastreifen) ist noch zu prilfen.

nach konkreter Planung zu
priifen

nach konkreter Planung zu
priifen

nach konkreter Planung zu
priffen

nach konkreter Planung zu
prifen

nach konkreter Planung zu
priifen

nach konkreter Planung zu
priifen

nach konkreter Planung zu
priifen

nach konkreter Planung zu
priffen

nach konkreter Planung zu
priifen
nach konkreter Planung zu
priifen
Querung nicht optimierbar. Querungsstelle extrem
breit. Pkw-Riickstau auf B76 ist unbedingt zu vermeiden nicht gegeben
nach konkreter Planung zu
priffen
nach konkreter Planung zu
priifen

nach konkreter Planung zu
priifen

nach konkreter Planung zu
priffen

nach konkreter Planung zu
priifen
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MIV

Miv

Miv

MIV

Miv

Miv

Miv

Miv

Miv
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AugustenstraRe zw.
i und

einrichten

KaiserstraBe

Kieler StraRe zwischen
SchulstraBe und KaiserstraRe

JachmannstraRe zw.
StoschstraBe und PickertstraRe

ElisabethstraRe zw. Kieler
StraRe und JohannesstraRe

JohannesstraRe westlich der

SchulstraRe

SchulstraBe / JohannesstraBe

SchulstraRe

ErnestinenstraRe

SchulstraRe

ElisabethstraRe zw.
WerftstraBe und
Norddeutsche StraBe

EinbahnstraRe einrichten

EinbahnstraRe einrichten

EinbahnstraRe einrichten

Temporére Schulzone

Minikreisverkehr markieren

g der
Pkw/Fahrrad. Verkehrsorganisation im Ringverkehr
durch Verlagerungen der Gegenrichtungsverkehre auf
die ParallelstraBen. Allerdings entsteht Mehrverkehr auf
dem Alfon-Jonas-Platz und in der SchulstraRe durch
Umwegigkeiten.

Die Stadtbahnplanung sieht vor, dass der A.-J.-Platz
nicht mehr vom MIV befahren werden kann. Ebenso
soll die ElisabethstraRe bis zur Norddeutschen StraBe
FuBgangerzone werden. Daher ist das

i der far die

EinbahnstraRe in Richtung Osten ausweisen

umliegenden, zufiihrenden StraRen sinnvoll. Das
Mobilitatskonzept Gaarden soll bereits im Vorfeld der
Stadtbahn die kiinftige Verkehrsfiihrung
beriicksichtigen und vorziehen.

rbesserung der
Pkw/Fahrrad. Verkehrsorganisation im Ringverkehr
durch Verlagerungen der Gegenrichtungsverkehre auf
die ParallelstraBen. Allerdings entsteht Mehrverkehr auf
dem Alfon-Jonas-Platz und in der SchulstraRe durch
Umwegigkeiten.

Die Stadtbahnplanung sieht vor, dass der A.-J.-Platz
nicht mehr vom MIV befahren werden kann. Ebenso
soll die ElisabethstraBe bis zur Norddeutschen StraBe

FuRgangerzone werden. Daher st das
i der fir die
umliegenden, zufiihrenden Straen sinnvoll. Das
Mobilitétskonzept Gaarden soll bereits im Vorfeld der
Stadtbahn die kiinftige Verkehrsfiihrung
beriicksichtigen und vorziehen.

EinbahnstraRe in Richtung Westen ausweisen

Vermeidung von Linksabbiegevorgéngen von
EinbahnstraBe in Richtung Siiden ausweisen in bessere Organisati
des Verkehrs im Schulumfeld

Verhinderung von Durchgangsverkehr zur
Verkehrsberuhigung. Verlagerung von

) . . : D kehren auf die
EinbahnstraRe in Richtung Siiden ausweisen :
HauptstraBen. Dadurch geringere Lirmbelastung,
weniger Emissionen und mehr Ver it durch

weniger Verkehr im Quartier.

JohannesstraRe zu Schulbeginn und -schluss temporar

fiir den Kfz-Verkehr sperren, damit Elterntaxis nicht
einfahren.

Erhohung der Schulwegsicherheit.

Minikreisverkehr markieren, um eine sichere
0 it fr Elterntaxis

Erhohung der Schulwegsicherheit.

Optional vor dem Mini ehr

einbauen, um Geschwindigkeitsreduktion zu erzwingen.

Verkehrsberuhigung in der SchulstraRe.
Verkehrsverlagerung auf WerftstraRe im vertraglichen

Einricht Tempo 30 entlang d t iy
MBS WD SYCMEEEGEINGED MaR. Fahrzeitverlingerung fiir PNV um max. 30

Tempo 30

Verkehrsberuhigende
MaRnahmen

Modalfilter einrichten

EinbahnstraRe einrichten

Modalfilter einrichten nérdlich des Minikreisverkehrs

2ur Verbesserung der icherheit
und der Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn.

Sekunden. Die Leistungsfahigkeit der SchulstraRe bleibt
aufgrund der insgesamt geringen Verkehrsstarke

gegeben.
Priifung von MaBnahmen zur Eindmmung der
erhdhten Fahrgeschwindigkeiten vor allem im Bereich
der Kita. Verkehrsberuhigende MaRnahmen wie  Erhdhung der Schulwegsicherheit, Verkehrsberuhigung

Verengung der Fahrbahn, Aufbringen von Kissen oder

Schwellen auf der Fahrbahn

Erhohung der Schulwegsicherheit.

die MaBnahme korrespondiert mit der

Einbahnstr gelung in der Kai parallel

hierzu. Sie erleichtert den Verkehr und ermoglicht an

dieser Stelle Fihrung der die Stadtbahn auf eigener
Trasse.

EinbahnstraRe in Richtung Stiden ausweisen

LHK

LHK

LHK

LHK,

Elterninitiative

LHK

LHK

LHK

LHK

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

verbesserte Leichtigkeit des Verkehrs, allerdings etwas
erhdhte Geschwindigkeit zu befiirchten durch dann
eigentlich zu breite Fahrbahn. Ggf. Umgestaltung
erforderlich. Im Zusammenhang mit dem
ist die friihzeitige Einfii der
EinbahnstraRenregelung sinnvoll, um

¢ der i
frithzeitig zu erreichen.

gegeben

verbesserte Leichtigkeit des Verkehrs, verbesserte
Situation im Schulumfeld. Im Zusammenhang mit dem
ist die friihzeiti shrung der
EinbahnstraBenregelung sinnvoll, um
der i
friihzeitig zu erreichen.

gegeben

verbesserte Leichtigkeit des Verkehrs, verbesserte
Situation im Schulumfeld. Die Aufhebung des
aglicht die it der
Gehwege. Hierdurch kann MIV nicht mehr im
Beidrichtungsverkehr fahren. Daher ist eine
EinbahnstraRenregelung angezeigt, um ein Maximum
an Parkméglichkeiten zu erhalten und keine
Ausweichstellen einrichten zu missen.

gegeben

Die Verlagerung der Durchgangsverkehre auf die
umliegenden StraRen wie Preetzer StraRe, WerftstraRe,
Ostring ist vor dem Hintergrund der betroffenen
Verkehrsmengen augenscheinlich gut méglich. Durch
die EinbahnstraRe ist die Erreichbarkeit gewahrleistet.
Die Durchfahrbarkeit ist im Havariefall mdglich.

gegeben

Die Sperrung fir den allgemeinen Verkehr zu
Schulbeginn und Schulschluss erhaht die Sicherheit der
Kinder vor Ort sehr. Die Einschrankungen fir den
allgemeinen Verkehr sind verglichen damit als deutlich
weniger schwerwiegend zu beurteilen.

nach konkreter Planung zu
priifen

Kreisverkehre bieten eine hhere Sicherheit als
herksmmliche Kreuzungen. Die Sicherheit wird hier  nach konkreter Planung zu
hoher bewertet als die Méglichkeit zur vollig priffen
ungehinderten Durchfahrt.

die igung ist wegen der Ei der
SchulstraBe als wichtiger Schulweg zur neuen
Grundschule Gaarden als sicherheitsrelevant zu gegeben
bewerten, was gegeniiber der nur geringen
Fahrzeitverlangerung hoher zu bewerten ist.

Die Vertréglichkeit eines
Modal Filter in der
SchulstraBe ist wegen des
OPNV in der SchulstraRe
und der fehlenden
Linksabbiegemaglichkeit
von der WerftstraRe ins
Karlstal derzeit nicht
gegeben.

Der Aufwand fir die OPNV-Durchfahrt durch Modal
Filter und Umwegigkeit fir Verkehre aus Norden iiber
die WerftstraBe kommend mit dem Ziel der siidlichen

Zentrumsbereiche iberwiegen die Vorteile eines
Superblocks an dieser Stelle, sodass als Bedingung fir
einen Modal Filter zumindest die Herstellung einer
Abbiegemaglichkeit von Norden nach links ins Karlstal
2u nennen ist.

Die Abhingigkeit der Stadtbahn von dieser MaBnahme
fishrt zu einer positiven Bewertung. Die Funktionalitit
der QuartierserschlieBung im Abfluss ist dber die
KaiserstraBe gewhrleistet.

gegeben
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Miv

Miv

MIV

Miv

MIV

Miv

Miv

Miv

Miv

Miv

Miv

Miv

Miv

Miv

stadtraum.com

WikingerstraRe zw. Vinetaplatz
und Johannesstrae

KaiserstraRe zwischen
JagerstraRe und Kieler StraRe

EinbahnstraRe einrichten

EinbahnstraRe einrichten

StoschstraRe 20/21

ElisabethstraRe / Georg-
Pfingsten-StraRe

Kirchenweg / ElisabethstraRe

Kirchenweg / lltisstraRe

BielenbergstraRe/Theodor-
Heuss-Ring

Ascheberger StraRe,
Oldenburger Strae, Eutiner
StraRe, Lensahner StraRe

IltisstraRe - BlitzstraRe (West)
2w. Preetzer StraRe und
Ostring

lltisstraBe 74

Sackgasse lltisstraRe (Hohe
Frobelschule)

Parkweg zw. IltisstraRe und
Ostring

Parkeingang Brook, IltisstraRe

Elternhaltestelle

Elternhaltestelle

Modalfilter einrichten

Modalffilter einrichten

Modal Filter und
Wendemaglichkeit

EinbahnstraRen einrichten

EinbahnstraRe einrichten

EinbahnstraRe in Richtung Stidwesten ausweisen. Im
Rahmen der Umsetzung der Stadtbahn.

Einrichten einer EinbahnstraRe Richtung Siiden

Die ErschlieBung des Vinetaplatzes bleibt im
Einrichtungsverkehr gewahrleistet und erfolgt geordnet.

Superblock Gaarden Zentrum

einer Elter in der
(Vz. 286). Beschilderung in 3 Kfz-Lngen

i g einer Elter in der
(Vz. 286). Beschilderung in 3 Kfz-Langen vor Stoschstr.
20 und 21

3-4 Parkstande mit Beschilderung als Ultra-
Kurzzeitparken 7-21 (30 Min) vor ElisabethstraBe 119-
121 fiir Kita-Bring- und Holverkehre und Pflegedienste

Einrichten eines Diagonalfilters zur Unterbindung des
Di kehr entlang des Ki

Einrichten eines Diagonalfilters zur Unterbindung des
D entlang des Ki

Abbindung der BielenbergstraRe von der
Nebenfahrbahn des Theodor-Heuss-Rings. Wenden in
drei Zigen kann mit Haltverboten erméglicht werden.

Ausfahrt aus Quartier iiber Schwedendamm oder Coop-

Gelande méglich.

Einrichten eines EinbahnstraRenrings (im Uhrzeigersinn)
mit Freigabe fiir den Radverkehr in Gegenrichtung mit
i g des Parkens

2ur i von ig

Zur Verbesserung der Schulwegsicherheit muss der
Bringe- Holverkehr geordnet ablaufen. Einrichtung einer
EinbahnstraRe Richtung Osten.

Halteverbot (Vz. 286) zu

StraRenrechtliche
Teileinziehung

Modalfilter einrichten

Beschilderung Durchfahrt
verboten

und iber eine Lange von 3 Parkplatzen
ausweisen. Krankenfahrzeuge frei (Zz. 1026-34)

Die Sackgasse i ileinzi und nur fir

der icherheit durch
Organisation des Hol-/Bringverkehrs

Verbesserung der Schulwegsicherheit durch
Organisation des Hol-/Bringverkehrs

Verbesserung der Schulwegsicherheit durch
Organisation des Hol-/Bringverkehrs

nur noch 2 Ein-/Ausfahrten fiir MIV ins Quartier.
Verhinderung von Durchgangsverkehr zur
Verkehrsberuhigung. Verlagerung von
Durchgangsverkehren auf die umliegenden
HauptstraRen. Dadurch geringere Lirmbelastung,
weniger Emissionen und mehr Ver i it durch
weniger Verkehr im Quartier.

nur noch 2 Ein-/Ausfahrten fir MIV ins Quartier.
Verhinderung von Durchgangsverkehr zur
Verkehrsberuhigung. Verlagerung von

auf die
HauptstraRen. Dadurch geringere Lirmbelastung,
weniger Emissionen und mehr Verkehrssi it durch

weniger Verkehr im Quartier.

Handlungsbedarf zur Erhdhung der Sicherheit der
Radfahrenden am Theodor-Heuss-Ring

Der Verkehr kann durch diese MaBnahme im Quartier
geordnet werden. Der Entfall von Parkraum wird so
gering wie moglich gehalten. Erreichbarkeiten bleiben
gegeben und Umwegigkeit gering. Die Begegnung
Pkw/Rad wird verbessert. Die Nutzbarkeit der Gehwege
wird verbessert.

Parkplatzentfall: siehe Einzelabschnitte

Die Anlieger dieses StraRenabschnitts ksnnen von der
Preetzer StraBe in die IitisstraRe nach Siiden einfahren.
Eine Zweirichtungsbefahrbarkeit ist hier nicht
unbedingt erforderlich. Auf dem Ostring aus Stiden
kommend kann man schon ohnehin nicht in die
BlitzstraRe einfahren. Die Riickstaugefahr durch
Linksabbieger aus der Preetzer StraRe ist zu priifen. Die
Belange des ABK sind zu beriicksichtigen

Verbesserung der Schulwegsicherheit durch
Organisation des Hol-/Bringverkehrs

Lehrer*innen, Catering, Rettungsfahrzeuge und
Anwohnende der lltisstraRe 71-73 freigeben

Poller am Beginn des Parkweges zwischen ltisstraRe
und Ostring

Parkeingang zum Brook eindeutig ausschildern mit
Durchfahrt verboten und ggf. Poller errichten.

g der DI im Schulbring- und
Holverkehr

Durchfahrtssperre fiir den MIV, um regelwidriges
Durchfahren des Parks mit Kfz zu unterbinden

Verringerung des derzeitigen Chaos im Hol- und
Bringverkehr zur Schule, Verbesserung der
Schulwegsicherheit, Sicherheit der Erreichbarkeit fir
und des

Wegs in den Park

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Elki-Kiez

Superblock Elki-Kiez

ja

siehe EinzelmaRnahmen

ja

ja

Da Lieferverkehre nicht beeintrachtigt werden, keine

groBen Verkehrsverlagerungen zu befiirchten sind und

die Erreichbarkeiten gewahrleistet sind, erscheint die
MaRnahme sinnvoll.

da dort bereits heute keine Verkehre nach Norden
auftreten, spricht nichts gegen eine Umwandlung in
eine echte EinbahnstraBe.

Der durch die Einrichtung einer Elternhaltestelle sich
ergebende positive Effekt auf die Sicherheit des
Schulverkehrs ist hoher zu bewerten als der temporare
Wegfall von Parkplatzen des MIV.

Der durch die Einrichtung einer Elternhaltestelle sich
ergebende positive Effekt auf die Sicherheit des
Schulverkehrs ist hoher zu bewerten als der temporire
Wegfall von Parkplatzen des MIV.

Der durch die Einrichtung eines Kita-Bring-
/Abholbereichs sich ergebende positive Effekt auf die
Sicherheit des Hol-/Bringverkehrs ist hiher zu bewerten
als der temporare Wegfall von Langzeit-Parkplatzen des
MIV. Auch Pflegedienste profitieren ganztagig von
diesem Parkbereich.

Die Verlagerung der Durchgangsverkehre auf die
umliegenden StraBen wie Preetzer StraRe, WerftstraRe,
Ostring ist vor dem Hintergrund der betroffenen
Verkehrsmengen vertraglich. Durch die
Herausnehmbarkeit der Poller, die den Modal Filter
darstellen, ist die Durchfahrbarkeit im Rettungsfall
leicht erméglichbar.

Die Verlagerung der Durchgangsverkehre auf die
umliegenden StraBen wie Preetzer StraRe, WerftstraBe,
Ostring ist vor dem Hintergrund der betroffenen
Verkehrsmengen vertraglich. Durch die
Herausnehmbarkeit der Poller, die den Modal Filter
darstellen, ist die Durchfahrbarkeit im Havariefall leicht
ermoglichbar.

Eine Verbesserung gegeniiber dem Status Quo wird
durch die erreicht. Die r i
(zufahrten) zum Holsteiner Quartier werden gegeniiber
der Bestandssituation praktisch nicht beeintrécht.
Ausfahrten aus dem Quartier sind weiterhin zum
Ostring und auch zum THR - beispielsweise iiber die
neue dffentlich nutzbare PrivatstraRe iber das Coop-
Gelande - mglich. Zudem kann nach Norden aus dem
Quartier ausgefahren werden. Zudem stellt die
MaRnahme eine Verkehrsberuhigung dar.

siehe EinzelmaRnahmen

Eine Einbahnregelung in der litis-/BlitzstraRe triige sehr
2ur Ordnung der Verkehrsablaufe bei, insbesondere
werden Wendemanaver und Bring-Verkehre aus zwei

rmieden. Der Sicherhei bei
iiberwiegt die 3 auf eine
Fahrtrichtung. ABK-Befahrungsvorgange sind genauer
2u prifen.

Der sich durch die Einrichtung einer Elternhaltestelle
ergebende positive Effekt auf die Sicherheit des
Schulverkehrs ist hoher zu bewerten als der temporare
Wegfall von Parkplatzen des MIV.

Teileinziehung nicht erforderlich, aber Beschilderung
Vz. 251 mit ,Zufahrten zu Hausern Nr. 71 und 73 frei”
ware hilfreich und vertraglich und der
Schulwegsicherheit sehr dienlich.

Amterabstimmung erforderlich

Die Einschrankung der freien Zufahrt ist geringer zu
bewerten als die Sicherheit der Schler*innen auf dem
Schulweg sowie die feuerwehrtechnische Erreichbarkeit
der anli Eine Errei it filr
den kehr ist durch das
sichergestellt.

Kiel. saiing.city

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

nach konkreter Planung zu
prifen

gegeben

gegeben

2u prifen
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Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

stadtraum.com

POl

P02

POS

3

Po7

P08

P09

P10

P11

P12

P13

P14

P15

P16

P17

P18

Allgemein

Allgemein

Allgemein

LensahnerstraBe zwischen
i und

einrichten

Ascheberger StraRe

Zone 1

Zone 4

AugustenstraRe westlich der

Parkraumbewirtschaftung

Einrichten einer EinbahnstraRe Richtung Osten zur
Unterbindung des Durchgangsverkehrs.

Einrichtung einer Bewohnerparkzone.

einer

Verlagerung Gehwehparken
auf Fahrbahn, Wegfall eines

und
zur EinbahnstraRe

sandkrug (i 1-
11)

sandkrug (Hausnummern 24 -
30)

JohannesstraRe westlich der
SchulstraRe

JachmannstraRe zw.
StoschstraBe und PickertstraRe

BothwellstraBe zw.
StoschstraBe und PickertstraRe

ErnestinenstraRe

Parkplatz Aldi (Ostring 232)

Parkplatz CAU

SchulstraBe Parkhaus

RaaschstraRe (Hohe
Hochbunker)

Gaarden

Gaarden

Gaarden

gerung
auf Fahrbahn

Wegfall eines Parkstreifens

Verlagerung Gehwegparken
auf Fahrbahn

Wegfall eines Parkstreifens

Wegfall eines Parkstreifens

Verlagerung des
Gehwegparkens auf die
Fahrbahn und Schaffung von
Ausweichstellen

Nachtnutzung von Parkplatzen

Nachtnutzung von Parkplitzen

Parkhaus aufwerten

Wegfall eines Parkstreifens
und bauliche Verbreiterung
des Gehweges

Lieferzonen

Ultrakurzparkplétze

Bau von Quartiersgaragen

Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.
Gehwegparken entfallt auf einer Fahrbahnseite, da
sonst die Fahrbahn zu schmal ist. Aufgrund der
beengten Fahrbahn Ausweisung einer EinbahnstraRe
mit Fahrtrichtung Westen. Ausweichstellen missen
geschaffen werden.

Gehwegparken auf der siidlichen Fahrbahnseite entfallt,
um eine ausreichende Gehwegbreite (mind. 2,50 m) fur
den FuBverkehr zu gewahrleistet.

Gehwegparken auf der nérdlichen Fahrbahnseite
entfallt zugunsten eines ausreichend breiten Gehweges
(mind. 2,50 m).

Gehwegparken auf die Fahrbahn verlagern, um eine
ausreichende Gehwegbreite (mind. 2,50 m) fiir den
FuBverkehr zu gewahrleistet.

Gehwegparken auf der Gstlichen Fahrbahnseite entfallt
zugunsten eines ausreichend breiten Gehweges (mind.
2,50 m).

Gehwegparken auf der nordwestlichen Fahrbahnseite
entfallt zugunsten eines ausreichend breiten Gehweges
(mind. 2,50 m).

Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.
Aufgrund der beengten Fahrbahn missen
Ausweichstellen geschaffen werden.

Aufnahme von Gespréichen zur Kooperation mit
Flacheneigentiirmer anstreben, um das néchtliche
Parken fiir Bewohner*innen der unmittelbaren
Umgebung zu ermaglichen.

Aufnahme von Gespréichen zur Kooperation mit
Flcheneigentiirmer anstreben, um das néchtliche
Parken fiir Bewohner*innen der unmittelbaren
Umgebung zu ermdglichen.

Parkhaus an der SchulstraRe aufwerten und
attraktivieren.

Reduzierung des Durchgangsverkehrs, Auflsen des
Gehwegparkens

Ordnung des Ruhenden Verkehrs, Milderung des
Parkdrucks, Vermeidung von Pendlerparken im
offentlichen Raum

Ordnung des Ruhenden Verkehrs, Milderung des
Parkdrucks, Vermeidung von Pendlerparken im
sffentlichen Raum

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermoglichung
der Nutzbarkeit nach VwV-5tVO wird angestrebt.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermglichung
der Nutzbarkeit nach VwV-StVO wird angestrebt. Die
Senkrechtparkplatze missen hierfiir auf
Langsparkplatze umgestellt werden, was einen Umbau
erfordert.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Erméglichung
der Nutzbarkeit nach VwV-5tVO wird angestrebt.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermoglichung
der Nutzbarkeit nach VwV-5tVO wird angestrebt.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Erméglichung
der Nutzbarkeit nach VWV-StVO wird angestrebt.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermaglichung
der Nutzbarkeit nach VwV-StVO wird angestrebt.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermoglichung
derNutzbarkeit nach VwV-StVO wird angestrebt.
wirken verkehrsberuhigend und
behindern die Leichtigkeit des Verkehrs in dieser StraRe
nur geringfiigig.

Minderung des Parkdrucks im StraRenraum

Minderung des Parkdrucks im StraRenraum

Im Seitenraum auf der Seite des entfallt
das Parken. Dort soll ein Gehweg mit einer
Mindestbreite von 2,50 m hergestellt werden.

Lieferzonen

Ultrakurzparkplitze

Sukzessive Errichtung von Quartiersgaragen als
Alternative zum wegfallenden Parkraum aufgrund sich
verandernder Verkehrsfiihrung und
ispi konnte im
Rahmen der stadtebaulichen Weiterentwicklung des
ehemaligen Postfuhramtes am Karlstal eine
Quartiersgarage eingeplant werden, die auch von der
umliegenden Bevélkerung mitbenutzt werden kénnte.

' it des Gehwegs. Ermoglichung
der Nutzbarkeit nach VwV-5tVO wird angestrebt.

it zur Anli fiir
durch erkennbar gewerbliche Fahrzeuge

Jedermann,

Méglichkeit zum Be- und Entladen fii
Gglit i sowie KEP-

it fiir Bring- und
Dienstleister etc.

Minderung des Parkdrucks im Straenraum

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

Eigenbetrieb
Parken

LHK

LHK

LHK

LHK, Investoren

Superblock Gaarden Zentrum

ja

ja

! stadtraum

Abwéigung

In diesem Quartier macht das regelwidrige Parken
erhebliche Probleme. Durch die MaRnahme wird fir
alle Verkehrsbeteiligten eine Ordnung und
Verbesserung erzielt, insbesondere fiir den Fuk- und
Radverkehr, aber auch fiir den ABK. Der Wegfall einiger
Parkmaglichkeiten ist demgegeniiber geringer zu
bewerten.

Beschluss im Nov. 2022 (Drs.-Nr. 0742/2022) beauftragt

LHK zur Priifung von Bewohnerparkvorrechten in
Gaarden. Parkraumuntersuchung brachte positives
Ergebnis.

Beschluss im Nov. 2022 (Drs.-Nr. 0742/2022) beauftragt

LHK zur Prafung von Bewohnerparkvorrechten in
Gaarden. Parkraumuntersuchung brachte positives
Ergebnis.

In diesem Quartier macht das regelwidrige Parken
erhebliche Probleme. Durch die MaRnahme wird fiar
alle Verkehrsbeteiligten eine Ordnung und
Verbesserung erzielt, insbesondere fir den Fug- und
Radverkehr, aber auch fiir den ABK. Der Wegfall einiger
Parkméglichkeiten ist demgegeniiber geringer zu
bewerten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-5tVO verlangt und sind
hoher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmaglichkeiten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StVO verlangt und sind
hoher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmaglichkeiten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StVO verlangt und sind
hoher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmaglichkeiten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-5tVO verlangt und sind
hoher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmaglichkeiten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StVO verlangt und sind
hoher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkméglichkeiten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StvO verlangt und sind
héher zu bewerten als geringfiigige Bremsung des MIV
und Entfall einiger Parkmaglichkeiten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StVO verlangt und sind
hoher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmaglichkeiten.

wo mehrere Gewerbebetriebe beliefert werden, kann
eine Lieferzone eingerichtet werden (tagsiiber). Das
bietet sowohl den Lieferverkehren als auch dem
flieRenden Verkehr Vorteile, da dann nicht mehr in
2weiter Reihe entladen werden muss. Der
tagsiiber ist geringer zu
bewerten

aufgrund des hohen Parkdrucks erscheint die
Einrichtung von UKP (tagsiiber) fir die genannten
Nutzergruppen als sinnvoll und in Abwégung mit dem
Parkplatzentfall vertraglich.

Kiel. saiing.city
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Ordnung des Ruhenden Verkehrs, Milderung des

Beschluss im Nov. 2022 (Drs.-Nr. 0742/2022) beauftragt
LHK zur Priifung von Bewohnerparkvorrechten in

Park P03 Zone 2 Parkdrucks, Vermeid Pendlerparken i LHK b
arken one einer arkdrucks, Yermeicune von endlerparken im A Gaarden. Parkraumuntersuchung brachte positives G2
sffentlichen Raum )
Ergebnis.
Die Einbahnregelung erméglicht das Verlagern des
ruhenden Verkehrs auf die Fahrbahn. Dies kommt dem
FuBverkehr zugute. Die MIV-Verkehre der Die Vorteile fiir den Radverkehr durch diese MaBnahme
Gegenrichtung werden tber die ElisabethstraRe und die sind deutlich. Die Nachteile durch Verlagerungen von
Kaiserstrafe 2w. Verlagerung Gehwegparken  Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert. Iitisstrae nach Norden gefiihrt. Beide Straen kénnen MIV auf Parallelstrafen sind nur geringfiigig und im
Parken P19 HelmholtzstraBe und ~ auf Fahrbahn und Ausweisung  Aufgrund der beengten Fahrbahn Ausweisung einer diese Verkehre aufnehmen. Die Leichtigkeit des LHK Superblock Elki-Kiez ja Wesentlichen auf die Notwendigkeit der gegeben
Kirchenweg einer EinbahnstraRe Einbahnstrate. Verkehrs verbessert sich durch die itsa g 4 i
die MI auf verkehrliche Nachteile wie wegfallende
der Haupt nimmt ab und ermaglicht so ein Fahrbeziehungen sind nicht zu erkennen.
Miteinander der Verkehrsarten in der Fahrbahn.
Gehwegparken auf der Gstlichen Fahrbahnseite entfallt  verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Erméglichung Die V:"e”ehe'"er be:se:/e"vN ::\l/b;rke:‘ de{ Gedmfege
werden schon von der VwV-StVO verlangt und sin
Parken P20 MiihlenstraRe Wegfall eines Parkstreifens  zugunsten eines ausreichend breiten Gehweges (mind. ~ der Nutzbarkeit nach VwV-StVO wird angestrebt. LHK ja erden schon von def eriangt unds! gegeben
hoher 2u bewerten als der Entfall einiger
2,50 m). P
Parkmoglichkeiten.
Die Verlagerung des ruhenden Verkehrs auf die In diesem Quartier macht das regelwidrige Parken
Fahrbahn spielt gut mit der Einbahnregelung erhebliche Probleme. Durch die MaRnahme wird fir
Georg-plingsten-Strate s, | VeTI3ECTUNE Gehwegparken Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.  zusammen. Eine Begegnungsmoglichkeit Pkw/Pkw gt alle Verkehrsbeteiligten eine Ordnung und
Parken P21 M oo auf Fahrbahn und Wegfall  Gehwegparken entfit auf einer Fahrbahnseite, da es dann nicht mehr, Begegnung Pluw/Rad bleibt aber LHK ja Verbesserung erzielt, insbesondere fiir den Fuk- und gegeben
g eines Parkstreifens sonst die Fahrbahn zu schmal ist. moglich. Durch die schmalere Restfahrbahnbreite wird Radverkehr, aber auch fiir den ABK. Der Wegfall einiger
auch ein verkehrsberuhigender Effekt erzielt. Die Parkmoglichkeiten ist demgegeniber geringer zu
Gehwege werden nutzbarer. bewerten.
Die Vortelle einer b Nutzbarkeit der Geh
GauBstraBe zw. Gehwegparken auf der Gstlichen Fahrbahnseite entfallt  verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Erméglichung er(:;ne:hi':j;ne::f:fxv :ﬂ‘/;;:r:a"e:u:d :::ie
Parken P22 Helmholtzstrae und Wegfall eines Parkstreifens  zugunsten eines ausreichend breiten Gehweges (mind.  der Nutzbarkeit nach VwV-StVO wird angestrebt. LHK ja . & gegeben
" hoher 2u bewerten als der Entfall einiger
Kirchenweg 2,50 m). P
Parkmoglichkeiten.
Aufnahme von Gesprachen zur ion mit
icheneigentiirmer anstreb das nachtlich
Parken P23 Parkplatz Hornbad Nachtnutzung von Parkplatzen ¢ ElSIE T, UGED Minderung des Parkdrucks im StraBenraum LHK
Parken fiir Bewohner*innen der unmittelbaren
Umgebung zu ermaglichen.
Aufnahme von Gesprachen zur Kooperation mit
Parkplatz P WerftstraR Flicheneigentii treben, um d htlichs
Parken P24 arkplatz Penny (Werftstraie . v+ tzung von Parkplitzen | ocheneigentirmer anstreben, um das nichtliche Minderung des Parkdrucks im StraBenraum LHK
247) Parken fiir Bewohner*innen der unmittelbaren
Umgebung 2u erméglichen.
Die Vortelle einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
) ) ) ’ . ’ verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermglichung '
Parken P25 MEmresan S | WegHleesREeins Gehwegparken auf der nordlichen Fahrbahnseite der Nutzbarkeit nach VwV-StVO wird angestrebt. LHK Superblock Elki-Kiez ja T G0 S eI G SR (el ] gegeben
Rontgenstrae und Bau eines Gehweges entfillt. Bau eines Gehweges (mind. 2,50 m). hoher 2u bewerten als der Entfall einiger
Parkmoglichkeiten.
Wegfall eines parkstreifens | Neuordnung des ruhenden Verkehrs und Bau eines  verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermbglichung D'eeV::‘es‘fh:'"e;:e::f:/e"\:‘::\‘/b;"z:: de{' G:::f:ge
i strei wer nv WV-StVO verlangt und si
Parken P26 WerftbahnstraRe paie Gehweges (mind. 2,50 m) auf der éstlichen der Nutzbarkeit nach VWV-StVO wird angestrebt. LHK ja " E gegeben
und Bau eines Gehweges ‘ hoher 2u bewerten als der Entfall einiger
Fahrbahnseite P
Parkmoglichkeiten.
Aufnahme von Gespréchen zur ion mit
Flicheneigentii treb das nachtlich
Parken P27 Geplantes Parkhaus Kool Kiel Nachtnutzung von Parkplitzen oo cne/genturmer anstreben, um das nachtliche g des im LHK
Parken fir Bewohner*innen der unmittelbaren
Umgebung zu ermaglichen.
Beschluss im Nov. 2022 (Drs.-Nr. 0742/2022) beauftragt
Ordnung des Ruhenden Verkehrs, Milderung des eschiuss im Nov. o 2p22)jeal e
. N LHK zur Priifung von Bewohnerparkvorrechten in
Parken PO4 Zone 3 einer Parkdrucks, Vermeidung von Pendlerparken im LHK ja o gegeben
! Gaarden. Parkraumuntersuchung brachte positives
sffentlichen Raum
Ergebnis.
Die Verlagerung des ruhenden Verkehrs auf die
Fahrbahn spielt gut mit der Einbahnregel
2NN SpIt But mit det HnDannreEEIne In diesem Quartier macht das regelwidrige Parken
zusammen. Eine Begegnungsmoglichkeit Pkw/Pkw gibt N .
) ) ) } erhebliche Probleme. Durch die MaBnahme wird fir
Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert. es dann nicht mehr, Begegnung Pkw/Rad bleibt aber pureh di
Verlagerung Gehwegparken DU o G ¢ orabe alle Verkehrsbeteiligten eine Ordnung und
’ " Aufgrund der beengten Fahrbahn Ausweisung einer  maglich. Durch die schmalere Restfahrbahnbreite wird ) ) shete ¢ nach konkreter Planung zu
Parken P28 BlitzstraRe auf Fahrbahn und Ausweisung o " " " " LHK MaBnahme Schule lltisstrae ja Verbesserung erzielt, insbesondere fiir den Fug- und __
nroans EinbahnstraBe. Aufgrund der beengten Fahrbahn auch ein verkehrsberuhigender Effekt erzielt. Da diese i ’ prifen
einer EinbahnstraRe f . on i Radverkehr. Die Bediirfnisse des ABK sind noch zu
miissen Ausweichstellen geschaffen werden. nicht tiberall mehr fiir die Pkw-Rad-Begegnung " au > ABK sind no
" ! _ Kiéren. Der Wegfall einiger Parkmaglichkeiten ist dort
ausreicht, werden Ausweichstellen geschaffen. Die ©
gering zu bewerten.
Gehwege werden nutzbarer.
Die Verlagerung des ruhenden Verkehrs auf die In diesem Quartier macht das regelwidrige Parken
Fahrbahn spielt gut mit der Einbahnregelung erhebliche Probleme. Durch die Manahme wird fiir
OldenburgerstraRe zw.  Verlagerung Gehwegparken  Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.  zusammen. Eine Begegnungsmaglichkeit Pkw/Pkw gibt alle Verkehrsbeteiligten eine Ordnung und
Parken P29 Ascheberger StraBe und  auf Fahrbahn und Ausweisung  Aufgrund der beengten Fahrbahn Ausweisung einer s dann nicht mehr, Begegnung Pkw/Rad bleibt aber LHK Ma@nahme M10 ja Verbesserung erzielt, insbesondere fiir den Fug- und gegeben
Eutiner Strafe einer Einbahnstrafe Einbahnstrafe. moglich. Durch die schmalere Restfahrbahnbreite wird Radverkehr, aber auch fiir den ABK. Der Wegfall einiger
auch ein verkehrsberuhigender Effekt erzielt. Die Parkmoglichkeiten ist demgegeniiber geringer zu
Gehwege werden nutzbarer. bewerten,
Die Verlagerung des ruhenden Verkehrs auf die In diesem Quartier macht das regelwidrige Parken
Fahrbahn spielt gut mit der Einbahnregelung erhebliche Probleme. Durch die Manahme wird fir
Ascheberger Strae 2w, Verlagerung Gehwegparken  Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.  zusammen. Eine Begegnungsmaglichkeit Pkw/Pkw gibt alle Verkehrsbeteiligten eine Ordnung und
Parken P30 Lensahner und Oldenburger  auf Fahrbahn und Ausweisung  Aufgrund der beengten Fahrbahn Ausweisung einer s dann nicht mehr, Begegnung Pkw/Rad bleibt aber LHK Mafnahme M10 ja Verbesserung erzielt, insbesondere fiir den Fuk- und gegeben
StraRe einer EinbahnstraRe Einbahnstrate. méglich. Durch die schmalere Restfahrbahnbreite wird Radverkehr, aber auch fiir den ABK. Der Wegfall einiger
auch ein verkehrsberuhigender Effekt erzielt. Die Parkmoglichkeiten ist demgegeniiber geringer zu
Gehwege werden nutzbarer. bewerten,
Lensahner strate aw. Eut Verlagerung Gehwegparken  Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.  verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermaglichung Die V:"e!ehe'"e' be:se:/e"VN ::\l/b;rke:t de{ Ge:“fege
nsahner Strafie zw. Eutiner werden schon von der VwV-StVO verlangt und sin
Parken P31 ensannel e auf Fahrbahn und Ausweisung  Aufgrund der beengten Fahrbahn Ausweisung einer der Nutzbarkeit nach VWV-StVO wird angestrebt. LHK MaRnahme M10 ja € eriangt unds! gegeben

StraRe und Ascheberger StraR
raiie und AschebergerStrale —einer Einbahnstrake

EinbahnstraRe.

hoher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmaglichkeiten.

Kiel. saiing.city
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Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Parken

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr
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P32

P33

P34

P35

P36

P37

P38

P39

P40

pa1

P42

P43

P44

RO1

RO2

RO3

Eutiner StraRe zw.
Oldenburger StraBe und
Lensahner StraRe

Lensahner StraBe zw.
BielenbergstraRe und
Ascheberger StraRe

HofstraBe zw.
BielenbergstraRe und
Sorensenstrale

Oldenburger StraRe zw.
Eutiner StraBe und Ostring

Ascheberger StraBe zw.
HofstraBe und Oldenburger
StraRe

BuschfeldstraRe

Heintzestr. zw.
BielenbergstraRe und
Sérensenstrale

Zum Brook westlich
Sorensenstrae

AsmusstraBe zw.
SérensenstraRe und
Kehrwieder

REWE-Parkplatz Coop-Quartier

Hornbach-Parkplatz (Theodor-
Heuss-Ring 136)

Parken am Ostring

HofstraRe 6stlich
BielenbergstraBe

Norddeutsche StraRe
zwischen KaiserstraRe
und ElisabethstraRe

nordl.

Verlagerung Gehwegparken
auf Fahrbahn und Ausweisung
einer EinbahnstraRe

Verlagerung Gehwegparken
auf Fahrbahn und Ausweisung
einer EinbahnstraBe

Wegfall eines Parkstreifens

Verlagerung des
Gehwegparkens auf die
Fahrbahn und Wegfall eines
Parkstreifens
Verlagerung des
Gehwegparkens auf die
Fahrbahn und Wegfall eines
Parkstreifens

Wegfall eines Parkstreifens

Wegfall eines Parkstreifens

Verlagerung des
Gehwegparkens auf die
Fahrbahn und Wegfall eines
Parkstreifens

Verlagerung Gehwehparken
auf Fahrbahn

Nachtnutzung von Parkplitzen

Nachtnutzung von Parkplatzen

Parken

Verlagerung des

Gehwegparkens auf die

Fahrbahn und Schaffung von
Ausweichstellen

FahrradstraRe einrichten

mit "Rad frei"

AugustenstraRe

HelmholtzstraRe / KaiserstraBe

einrichten

Querungshilfen qualifizieren /
schaffen

Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.
Aufgrund der beengten Fahrbahn Ausweisung einer
EinbahnstraBe. Aufgrund der beengten Fahrbahn
milssen Ausweichstellen geschaffen werden.

Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.
Aufgrund der beengten Fahrbahn Ausweisung einer
EinbahnstraBe.

Gehwegparken auf der nérdlichen Fahrbahnseite
entfallt zugunsten eines ausreichend breiten Gehweges
(mind. 2,50 m). Auf der Stidseite darf am Fahrbahnrand

geparkt werden.

Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.
Gehwegparken entfillt auf einer Fahrbahnseite, da
sonst die Fahrbahn zu schmal ist.

Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.
Gehwegparken entfallt auf einer Fahrbahnseite, da
sonst die Fahrbahn zu schmal ist.

Gehwegparken auf der siidlichen Fahrbahnseite entfallt
zugunsten eines ausreichend breiten Gehweges (mind.
2,50 m).

Gehwegparken auf der nérdlichen Fahrbahnseite
entfallt zugunsten eines ausreichend breiten Gehweges
(mind. 2,50 m). Alternativ kann das Gehwegparken auf

die Fahrbahn verlegt werden und eine EinbahnstraBe
ausgewiesen werden.

Das Gehwegparken wird auf die Fahrbahn verlagert.
Gehwegparken entfalt auf einer Fahrbahnseite, da
sonst die Fahrbahn zu schmal ist.

Gehwegparken auf der nérdlichen Fahrbahnseite auf
die Fahrbahn verlagern zugunsten eines ausreichend
breiten Gehweges (mind. 2,50 m).

Aufnahme von Gespréchen zur Kooperation mit
Flacheneigentirmer anstreben, um das nichtliche
Parken filr Bewohner*innen der unmittelbaren
Umgebung zu erméglichen.

Aufnahme von schen zur ion mit
Flacheneigentiirmer anstreben, um das nichtliche
Parken filr Bewohner*innen der unmittelbaren
Umgebung zu ermglichen.

Parken an den Fahrbahnrandern erlauben und

Die Verlagerung des ruhenden Verkehrs auf die
Fahrbahn spielt gut mit der Einbahnregelung
zusammen. Eine Begegnungsmoglichkeit Pkw/Pkw gibt
es dann nicht mehr, Begegnung Pkw/Rad bleibt aber
méglich. Durch die schmalere Restfahrbahnbreite wird
auch ein verkehrsberuhigender Effekt erzielt. Die
Gehwege werden nutzbarer.

Die Verlagerung des ruhenden Verkehrs auf die
Fahrbahn spielt gut mit der Einbahnregelung
zusammen. Eine Begegnungsmaglichkeit Pkw/Pkw gibt
es dann nicht mehr, Begegnung Pkw/Rad bleibt aber
maglich. Durch die schmalere Restfahrbahnbreite wird
auch ein verkehrsberuhigender Effekt erzielt. Die
Gehwege werden nutzbarer.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermaglichung

der Nutzbarkeit nach VwV-5tVO wird angestrebt.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermoglichung
der Nutzbarkeit nach VwV-5tVO wird angestrebt.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermoglichung
der Nutzbarkeit nach VwV-StVO wird angestrebt.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Erméglichung
derNutzbarkeit nach VwV-StVO wird angestrebt.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermoglichung
der Nutzbarkeit nach VwV-5tVO wird angestrebt.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Erméglichung
der Nutzbarkeit nach VwV-5tVO wird angestrebt.

verbesserte Nutzbarkeit des Gehwegs. Ermoglichung
der Nutzbarkeit nach VwV-5tVO wird angestrebt.

Minderung des Parkdrucks im StraRenraum

maglichst markieren. Quer

rung der

integrieren (Gehwegvorstreckungen) (siche
Prinzipskizze)

Gehwegparken auf der siidlichen Fahrbahnseite auf die
Fahrbahn verlagern zugunsten eines ausreichend
breiten Gehweges (mind. 2,50 m).

Veloroutennetz - Hauptnetz. Einrichtung einer
FahrradstraRe "Anlieger frei".

Veloroutennetz - Hauptnetz. Entfall des westlichen
Parkstreifens, Einrichtung einer EinbahnstraRe "Rad
frei", Verbesserung des Belags fiir den Radverkehr.

o

Querung.

Schaffung von Ausweichstellen fiir Begegnungsverkehr.
Auch bessere Nutzbarkeit des Gehwegs nach VWV-StvO
wird Ggf. Entfall des

Die Ausweisung dieses StraRenabschnitts als
FahrradstraRe begiinstigt durch die Regelung den
Vorrang des Radverkehrs. Der StraBenabschnitt schafft
eine Verbindung zwischen Velorouten und damit eine
wichtige Funktion im Radverkehrsnetz. Durch die
Freigabe fur Anlieger wird die Erreichbarkeit der

i Gebaude si ichzeitig wird
eine Verkehrsverlagerung verhindert.
Geparkt wird hier nur noch auf einer Fahrbahnseite.

Durch die EinbahnstraRenregelung st eine
Neuaufteilung der Verkehrsflachen maglich. Zudem
wird Durchgangsverkehr in eine Richtung verhindert.
Umleitung der Gegenrichtung iiber die WerftstraRe.
Einseitiges Parken kann durch die MaBnahme weiterhin
ermbglicht werden. Die Eignung als Fahrradachse wird
durch verminderten MIV verbessert.

Querungshilfe schaffen g oder
Mittelinsel)

der Querbarkeit der StraBe fiir den FuB-
und Radverkehr

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

MaBnahme M10

MaRnahme M10

Superblock Gaarden Zentrum

Superblock Gaarden Zentrum

ja

In diesem Quartier macht das regelwidrige Parken
erhebliche Probleme. Durch die MaRnahme wird fir
alle Verkehrsbeteiligten eine Ordnung und
Verbesserung erzielt, insbesondere fir den Fug- und
Radverkehr, aber auch fiir den ABK. Der Wegfall einiger
Parkméglichkeiten ist demgegeniiber geringer zu
bewerten.

In diesem Quartier macht das regelwidrige Parken
erhebliche Probleme. Durch die MaRnahme wird fiir
alle Verkehrsbeteiligten eine Ordnung und
Verbesserung erzielt, insbesondere fiir den Fuk- und
Radverkehr, aber auch fiir den ABK. Der Wegfall einiger
Parkmaglichkeiten ist demgegentiber geringer zu
bewerten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StVO verlangt und sind
hoher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmaéglichkeiten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-5tVO verlangt und sind
hoher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmaglichkeiten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StVO verlangt und sind
hoher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmaglichkeiten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StVO verlangt und sind
hoher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmaglichkeiten.

Die EinbahnstraRenregelung ist vertraglich, da in den
benachbarten StraRen Heisch- und HofstraRe in beiden
Richtungen gefahren werden kann.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VWV-StVO verlangt und sind
héher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkméglichkeiten.

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StVO verlangt und sind
héher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkméglichkeiten.

in den Nachtstunden wird die rechte Fahrbahn nicht
benétigt. Schleppkurvenprifung durchzufiihren

Die Vorteile einer besseren Nutzbarkeit der Gehwege
werden schon von der VwV-StVO verlangt und sind
hoher zu bewerten als der Entfall einiger
Parkmaglichkeiten.

Da auch heute schon durch die Sackgassenlage nur
Anlieger dort fahren, sind keine negativen Effekte auf
das umliegende StraBennetz zu erwarten. Die Vorteile

des Netzliickschlusses iberwiegen etwaige Nachteile fiir
den MIV infolge Unterordnung in diesem
StraBenabschnitt, da die Verkehrsstarke hier nur sehr
gering ist und der Verkehrsfluss daher in keiner Weise
behindert wird.

Die isung einer Ei in
diesem Abschnitt ist vertraglich, da die Verlagerung der
Verkehre ins Quartier hinein auf die WerftstraBe und
ElisabethstraBe vertraglich erscheint. Die Vorteile fir
den Radverkehr auf dieser Achse iiberwiegen die
Nachteile einer geringfiigigen Umwegigkeit fiir MIV-
Verkehre in Richtung Siiden/Stadtteilzentrum.

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

2u pritfen

gegeben

gegeben

gegeben
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Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr
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RO8

RO9

R10

R11

R12

R13

R14

R15

R18

R19

R20

R30

RO4

RO5

RO6

RO7

R16

R22

StoschstraBe und
A JohannesstraRe zwischen
SchulstraRe und Ostring

KaiserstraBe zwischen
A AugustenstraBe und
HelmholtzstraBe

FahrradstraBe einrichten

Radverkehr im Mischverkehr
mit EinbahnstraBen

Velorutennetz - Nebenroute. Herstellung eines
geeignete Belages und Einrichtung einer FahrradstraRe
"Kfz frei". Kombination mit einer Ei

Herstellung einer Ost-West-Fahrradachse im Anschluss

in die Gaardener Briicke. MIV-Einrichtungsverkehr
erleichtert auch in diesem Fall dem Radverkehr die
mit dem MIV im StraBenraum. Der MIV der

Richtung Osten.

- Hauptnetz. Fiihrung des
im Mischverkehr inkl. EinbahnstraRen.

Gegenrichtung kann ber die PickertstraRe und die
Kieler StraBe abgewickelt werden.

MIV/Rad ist in Tempo-30- ist so

vorgesehen und auch bereits gelebte Praxis. Hier bilden
EinbahnstraBen keine Ausnahme. Es ist jedoch auf eine

Mindestdurchfahrtsrestbreite von 3,50m zu achten.

Werden diese unterschritten, sind Ausweichstellen

vorzusehen. Die Leichtigkeit des Verkehrs wird hier
verbessert.

(Instandsetzung, Sichtbarkeit verbessern)
Separate Radverkehrsfiihrung (gestalterisch getrennte
FuB- und Radverkehrsfiihrung)

Separate Radverkehrsfiihrung zwischen Gaardener
Briicke und Hmbriicke Giber Takler - Former - Zur
Heling - Am Germaniahafen (gestalterisch getrennte
FuR- und Radverkehrsfithrung)

Veloroute - Austausch des Kopfsteinpflasters oder
Asphaltstreifen gieBen

. Q ilfen qualifizieren / Q
A WerftstraRe / KaiserstraRe
schaffen
A pastor-Gosch-Weg Wegeverbindung Gaardener
Briicke
W bindung Gaarde
A Hérn und Germaniahafen cBeverbincing Gaardener
Briicke
A w. Belag fir den
StraRe und WerftstraRe verbessern
des Lil

A ElisabethstraRe/Karlstal

Norddeutsche StraBe zw.
A AugustenstraRe und
KaiserstraRe
AugustenstraRe zw.
A KaiserstraRe und
ElisabethstraRe
StoschstraRe zw.
A BothwellstraRe und Parkplatz
Sportplatz

JohannesstraBe zw.

fiir den Radverkehr

Belag fiir den Radverkehr
verbessern

Belag fiir den Radverkehr
verbessern

Belag fiir den Radverkehr
verbessern

Belag fiir den Radverkehr

Veloroute - des direkten und indirekten
L i im i schaffen

Austausch des Kopfsteinpflasters oder Asphaltstreifen
gieRen

Veloroute - Austausch des Kopfsteinpflasters oder
Asphaltstreifen gieBen

Veloroute - Austausch des Kopfsteinpflasters oder
Asphaltstreifen gieBen

Veloroute - Austausch des Kopfsteinpflasters oder
Asphaltstreifen gieBen

Austausch des Kopfsteinpflasters oder Asphaltstreifen
gieRen

Mit Zunahme des Radverkehrs wird eine weitere

Harnquerung benétigt. Konflikte
zwischen Rad- und FuBverkehr sollen damit vermieden
werden.

GeméR Auflistung der Bedarfs-Standorte im Bericht
Fahrradbiigel ergénzen

Veloroute - Ausbau und Qualifizierung der bestehenden
Radwege, die in schlechtem Zustand sind

Veloroute - Austausch des Kopfsteinpflasters oder
Asphaltstreifen gieBen

Veloroutennetz - Hauptnetz. Einrichtung einer
FahrradstraRe "Kfz frei". EinbahnstraRe "Rad frei"
2wischen HelmholtzstraRe und Kirchenweg Richtung
Siiden, ab KaiserstraRe 70a

Veloroute - Ausbau und Qualifizierung der bestehenden
Radwege, die in Zustand sind. Einheitli

der Querbarkeit der StraRe fiir den FuR-
und Radverkehr

Verbesserung der Rad- und FuRwegeverbindungen

Verbesserung der Rad- und FuRwegeverbindungen

Radver { g
Radver ¢ g
Radver ¢ g
Radver g
Verbesserung der
Radverkehr férdern
Radver

Notwendig fiir die Nutzung als Veloroute

Die Schaffung einer attraktiven Radverkehrsverbindung

in Nord-Siid-Richtung entlang der KaiserstraRe ist im
Veloroutennetzplan 2035 verankert. Auch das

Ostuferverkehrskonzept sieht sie vor. Die MIV-Verkehre
der Gegenrichtung werden Uber die ElisabethstraBe und

die litisstraBe nach Norden gefiihrt. Beide StraBen
kénnen diese Verkehre aufnehmen.

Radver 6 g

Oberflachenmaterial schaffen.

Linksabbiegen in Elisabethstr. und litisstr. weiterhin
zulassen. Stockungen durch wartende Fahrzeuge
méglich, aber selten, da wg. Superblock nur wenig
einfahrender MIV. LSA mit Detektion wartender

Li i im i

Protection im Stil der Osnabriicker Borde nach dem
Beispiel der OlshausenstraBe ist hier maglich. Die in
Rede stehenden Linksabbiegebeziehungen bleiben
dadurch méglich, allerdings kann es zu Riickstaus
kommen, da an Linksabbiegenden dann nicht mehr
rechts vorbeigefahren werden kann. Der

Montage von flexiblen (umklappenden) Elementen auf
dem Breitstrich zum Schutz des Radfahrstreifens gegen
Uberfahren durch Kfz (vgl. Beispielfoto).

wird geschiitzt. Die Ausfihrung (gelb
oder weiB) erfolgt nach den Vorgaben der
StraBenverkehrsbehrde.
Die MaRnahme ist auf die Zeit bis zum Ausbau der
Preetzer StraRe in diesem Abschnitt begrenzt. Danach
wird es einen baulichen Radweg geben.

A
Kaiserstrafe und Schulstrafe verbessern
N Kieler Strafe zw. KaiserstraBe Belag fir den Radverkehr
und SchulstraBe verbessern
A Horn T
Hornquerung
Allgemein Gaarden Radabstellanlagen bauen
Radverkehrsanl
Allgemein Ostring adverkehrsaniage
qualifizieren
ElisabethstraBe zw.
. Belag fiir den Radverkehr
Allgemein Norddeutsche StraRe und Y
verbessern
Preetzer StraRe
Kaiserstrafe zw.
B ' und F raRe einrichten
Kirchenweg
. rftstraRe zw. Gablenzstraf
und Schwedendamm qualifizieren
Schutz des Radfahrstreifens -
B Preetzer StraRe Provisorium bis zum Umbau
der Preetzer Str.
. Q q /
B Ostring / Kirchenweg et

Furten und Bor fiir Fug- und
auf nérdlicher Seite des Knotenpunktes erganzen

der Querbarkeit der StraRe fiir den FuR-
und Radverkehr

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

LHK

Superblock Gaarden Zentrum ja

Eine Fahrrad-Ost-West-Achse ist in dieser Lage
erginzend zur fiir den Radverkehr recht steilen Preetzer
StraBe notwendig fiir eine gute Grtliche, aber auch
regionale Radverkehrsinfrastruktur und zur Erhshung
des Modal Split fr Einpendler*innen aus Richtung
Osten.

gegeben

ja analog nérdlichem Abschnitt der KaiserstraRe gegeben

gegeben

eine direkte Linksabbiegemaglichkeit ist iiber die MIV-
Spur gegeben. Indirektes Abbiegen fiir Radler*innen
kann wegen des GroRpflasters nicht markiert werden.
Zudem wire ein zusatzlicher Signalgeber fir den
Radverkehr und eine Neuberechnung der
Ampelschaltung erforderlich.

bedingt gegeben

Die Vorteile fiir den Radverkehr durch diese MaBnahme
sind deutlich. Die Nachteile durch Verlagerungen von
MIV auf ParallelstraRen sind nur geringfigig und im

Wesentlichen auf die Notwendigkeit der gegeben

Superblock Elki-Kiez ja

verkehrliche Nachteile wie wegfallende
Fahrbeziehungen sind nicht zu erkennen.

da durch diese MaBnahme kein bedeutender Nachteil,
sondern nur ein Sicherheitszuwachs fiir den Radverkehr
entsteht, ist sie zu befirworten.
Verkehrsbehinderungen durch Stauuung hinter
Linksabbiegern werden dem Vorteil gegeniiber geringer
bewertet.

Superblock Elki-Kiez ja gegeben
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Preetzer StraRe /

Querungshilfen qualifizieren /

Verbesserung der Querbarkeit der StraBe fiir den FuR-

Radverkeh Gesichert hilfe schaffen (FGU oder LSA)
adverker Réntgenstrae schaffen B O SN R CLET R und Radverkehr
Dehnfugen der Brilck Veloroute - Die Dehnfi hen stark
Redverkent R24 Gablenzbriicke B GRS LIS Radverkehr fordern LHK
entschirfen Erschiitterungen firr Radfahrende
rodverkehr s Gablenmetrafie Belag fir den Radverkehr  Veloroute - Austausch der Pflastersteine beim Ubergang fadver e
verbessern von der Radverkehrsanlage zur Fahrbahn
BanhofstraBezw. Adolf- o Behebung von Radwegschaden (Oberflschenmaterial
Radverkehr R26 Westphal-Strafe und i und Schaffung adaquater Ubergénge zwischen Radweg Radver g LHK
verbessern
Schwedendamm und Fahrbahn
Preet; i Hohe Bhf. Belag fii R keh Vel ite - Beh R h
Radverkehr R27 reetzer Strafie Hohe B CHILE CL O LR L AT Ot Notwendig fiir die Nutzung als Veloroute LHK
Schulen am Langsee verbessern (Oberflichenmaterial)
radverkehr w8 listrafe zw. Stoschstrae  Belag fir den Radverkehr  Austasch des Kopfseinpfasters oder Asphalttreifen U — e
und Preetzer Strafe verbessern gieRen
Kirchenweg zwischen . eines
8 ARy | G e e e | e e G R,
Radverkehr R31 Karlstal und N . " LHK
X verbessern Belastung durch Kfz. Im Rahmen der L st Verbesserung von und
Réntgenstrake "
eine Begrinung mit StraBenbaumen zu prilfen.
rodverkehr w2 Preetzer Strafe (Bahnhof  Querungshiffen qualifiieren / Querungshiffe und am der Querbarkeit der Strafe fir den Fuf- e
Schulen am Langsee) schaffen (iber die Preetzer StraRe schaffen und Radverkehr
Stadtbahnhaltestelle Am Bau von Bike & Ride im Rahmen der Fertigstellung der
R: keh R: R llanl LHK
adverkehr ES Langsee (Preetzer Str. 127) e D e Stadtbahnstation. g der
Stadtbahnhaltestelle Ostril B Bike & Ride im Rahmen der Fertigstellung
Radverkehr R34 adtbannhaltestelle Ostring . abstellaniagen baven 0ot ¥On Bike & Ride Im Rahmen der Fertigstellung der ¢ o cering der LHK
(HelmhotzstraRe/Ostring) Stadtbahnstation.
Stadtbahnhaltestelle Karlstal 2 Bike & Ride im Rahmen der Fertigstellung
Radverkehr R35 adtbahnhattestelle Karlstal g, dabstellaniagen baven o2t vOn Bike & Ride im Rahmen der Fertigstellung der ¢y cerng der LHK
(Karlstal 29) Stadtbahnstation.
Die ist gemat
tals F in Nord-Siid-Richtung.
Durch den Modal Filter in Hohe des Parks Brook ist
schon heute der Grundstein hierfiir gelegt, da Pkw-
Durch Kehr von Nord nach Siid iber di
BielenbergstraRe (Hohe Belag fiir den Radverkehr Veloroute - Austausch des Kopfsteinpflasters oder o o sangsverkenr von Nord nach sud tber die
Radverkehr R29 et . e o BielenbergstraBe nicht maglich ist. Aus dem Norden des  LHK
g o 8 Staditteils tber die KaiserstraBe nach Siiden fahrende
Radler werden bereits iiber Kirchenweg/Elisabethstrafie
auf die Bielenbergstrae zugefiirt. Eine Verbesserung
des Belages im genannten Bereich erhdht die Sicherheit
und den Kofort des Radverkehrs.
Die ist gemat
tals in Nord-Siid-Rich
Durch den Modal Filter in Hohe des Parks Brook ist
schon heute der Grundstein hierfir gelegt, da Pkw-
’ Veloroutennetz - Hauptnetz. Herstellung eines Durchgangsverkehr von Nord nach Siid ber die
Bielenbergstrafie Belags und Einri einer nicht maglich ist. Aus dem Norden des
u i i ich ist. Au
Radverkehr R36 2wischen Preetzer Strae Fahrradstrafe einrichten  5°C/gneten Belags und Einrichtur o rstrafe nicht mog ) LHK ja
e Kfz frei". Gef. temporér die Freigabe des Gehwegs fiir ~Stadtteils iiber die KaiserstraRe nach Siiden fahrende
& den Radverkehr prifen. Radler werden bereits tber Kirchenweg/Elisabethstrafie
auf die Bi 2ugefihrt. Eil
fir den MIV in der BielenbergstraRe gibt es nicht, da
diese als FahrradstraRe fiir den motorisierten Verkehr
freigegeben wiirde.
hnhaltestelle Am Brook B Bike & Ride im Rah Fertigstell
radverkehr s Stactbahnhalestelle AmBrOOk (e BAUVON Bike & Ride im Rahmen der Fertgstellung der e
(AsmusstraRe/SérensenstraBe) Stadtbahnstation.
st des Modal Spit des Umweltverbund
Sharing-Angebote, Mobilititsstation bestehend aus Carsharing und LTRSS Pt B A A
so1 cAu, ° e der Ver der cau ja
6PNV Mikromobilitt bauen :
, Verringerung des Kfz-Verkeh
Sharing-Angebote,
a""‘zp;"\‘ie o 502 An der Halle 400 Bikesharing-Station einrichten einer Bi s rbesserung der IR
Sharing-Angebote, Karlstal zwischen Werftstraf
R 03 O e ote . Bikesharing-Station einrichten einer Bikesharing-S Verbesserung der
Sharing-Angebote, ) Carsharing-Stellpltze ) o ) Entlastung des Parkraums, Verringerung der Anzahl der
: 04 Umfeld Vinetaplat A Stellplitzen fiir Carsharing-Fah LHK
OPNY mfeld Vinetaplatz einrichten usweisen von Stellplatzen flir Carsharing-Fahr2euge ¢, Standortvorschlag infolge Potenzialabschatzung G
) S ) Steigerung des Modal Split des Umweltverbunds zur
Sharing-Angebot Mobiltitsstation bestehend aus Carsh: d
anng:Angebote, 509 An der Halle 400 Mobilitatsstation obilitatsstation bestehend alis Carsharing unt Entlastung der Verkehrsraume, Erreichung der LHK ja
6PNV Mikromobilitt bauen )
Verringerung des Kfz-Verkeh
Stei des Modal Split des Umweltverbund:
Sharing-Angebote, Alfons-Jonas-Platz / o Mobilitétsstation bestehend aus Carsharing und LRI EIES L S S Pl Gt e A
: s10 Mobiltatsstation ’ il Entastung der Verkehrsriume, Erreichung der LHK ja
OPNV Augustenstrafie Mikromobilitat bauen
Verringerung des Kfz-Verkeh
Sharing-Angebote, - Kalstal zwischen Werfstrae  CarsharingStellpitze ) (oo ring Fabraeuge. | EUSLUNG des Parkraums, Verringerung der Anzahi der e o

OPNV

stadtraum.com

und SchulstraRe

einrichten

g infolge

Kiel. saiing.city

! stadtraum

Nachteile fiir den MIV entstehen durch die Ausweisung
als FahrradstraRe nicht, da diese fiir den motorisierten
Anliegerverkehr freigegeben wird.

Eine Freigabe des Gehwegs fiir den Radverkehr wird
allerdings kritisch gesehen, daher entfallt dieses
Element.

Ein Carsharing-Fahrzeug ersetzt rund 10 Privatwagen,
sodass also je eingerichtetem CS-Parkplatz 9 Parkplatze
frei werden. Daher sind unterm Strich keine negativen
Folgen der MaBnahme zu erwarten. Durch die
Schaffung multimodaler Angebote ist weiterhin mit

einer Reduktion des motorisierten Verkehrs zu rechnen,

was positiv zu bewerten ist.

Ein Carsharing-Fahrzeug ersetzt rund 10 Privatwagen,
sodass also je eingerichtetem CS-Parkplatz 9 Parkplitze
frei werden. Daher sind unterm Strich keine negativen

Folgen der MaRBnahme zu erwarten. Durch die
Schaffung multimodaler Angebote ist weiterhin mit

einer Reduktion des motorisierten Verkehrs zu rechnen,

was positiv zu bewerten ist.

Es sind aus dieser MaRnahme keine negativen
Auswirkungen auf die Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs zu erwarten, wohl aber Vorteile durch
Entlastung.

Es sind aus dieser MaBnahme keine negativen
Auswirkungen auf die Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs zu erwarten, wohl aber Vorteile durch
Entlastung.

da keine negativen Folgen der MaBnahme erkennbar
sind, spricht nichts dagegen.

nach konkreter Planung zu

priifen

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben

gegeben
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Ausbau nach Standards des Regionalen

Sharing-Angebot Barrierefreier Ausb: Eigenbetrieb
arng Aneenote, s12 2 A Haltestelle Kieler StraRe arrierefreier Ausbau Nahverkehrsplan der LHK 2023-2027 Barrierefreiheit lgenbetrie
OPNV. Haltestelle OPNV.
(Musterhaltestelle)
) o Ausbau nach Standards des Regionalen ) )
haring-Angeb Haltestelle Karlstal Barrierefreier A Eigenbetrieb

Sharing-Angebote, 513 2 A altestelle Karlstal arrierefreier Ausbau Nahverkehrsplan der LHK 2023-2027 Barrierefreiheit LGS

OPNV. ( OPNV.
(Musterhaltestelle)
) Ausbau nach Standards des Regionalen ) )

Sharing-Angebot Ausb, Eigenbetrieb

EUIEAATCEG, s14 2 A ° ' reter Ausbau Nahverkehrsplan der LHK 2023-2027 Barrierefreiheit IR
OPNV. ( ts) OPNV.
(Musterhaltestelle)
Veloroute - Die Bushaltestelle ist vom Radverkehr
Sharing-Angebote, Bessere der schlecht ersichtlich. Der Fahrgastwechsel erfolgt auf der )
: s15 2 A g derung des Umweltverbunds. Redt Konflikt LHK
OPNV. Bushaltestelle Fléche des Radweges. Separate Warteflache fur 0 & o 1 eltverbunds. Reduzierung von Konflikte
Fahrgaste schaffen.
Stei des Modal Split des Umweltverbund

Sharing-Angebote, Mobilititsstation bestehend aus Carsharing und COAECERIE ML Ol T B

OPNY s23 3 A Umfeld Mikromobilitat bauen der Ver der LHK
Klimaschutzziele, Verringerung des Kfz-Verkehrs
) Karlstal zwischen Werftstrafie L ) Steigerung des Modal Split des Umweltverbunds zur

haring- Mobil

SEGATAE, s24 3 A und SchulstraRe (Umfeld Post- Mobilitatsstation obilitstsstation bestehend aus Carsharing und der Verkehrsra ichung der LHK
OPNV Mikromobilitit bauen :

Areal) Verringerung des Kfz-Verkeh

Sharing-Angebote, ) Ausbau eines Stadtbahnsystems in Kiel mit der . .

25 3 Al Gaard Bau der Stadtbah Starkung des OPNV LHK
BPNV gemein aarden au der Stadtbahn geplanten Trassenfiihrung durch Gaarden. LSS
Sharing-Angebote, R, o
R 507 2 B Henry-Vahl-Platz Bikesharing-Station einrichten einer s rbesserung der

Sharing Angebote Neuaufteilung der Fahrstreifen vor Ostring: rechts

P s16 2 B Helmholtzstr. (vor Ostring)  Einrichtung einer Busschleuse Busspur, links MIV. Anpassung der LSA mit Bus-Signalen Starkung des OPNV LHK
und priorisierter Bus-Phase. Leistungsfahigkeit priifen.
Ausbau nach Standards des Regionalen
Sharing-Angebote, Barrierefreier Ausb: N Eigenbetrieb
BITREH AR 517 2 B Haltestelle KVG Verwaltung arriereireier Ausbau Nahverkehrsplan der LHK 2023-2027 Barrierefreiheit I
OPNV. Haltestelle OPNV.
(Musterhaltestelle)

Haltestelle Preetzer Str. / . . Ausbau nach Standards des Regionalen . .

ElaipEg esbote) s18 2 B Ostring (Teilhaltestelle BETGIETEiC s A Nahverkehrsplan der LHK 2023-2027 Barrierefreiheit G
OPNV. Haltestelle OPNV.

Preetzer StraBe stadtauswirts) (Musterhaltestelle)
) Barrierefreier Ausbau Ausbau nach Standards des Regionalen ) )
haring-Angebot Haltestelle Adolf-Westphal- Eigenbetrieb

SEHATTEER, 519 2 B altestefle Acol-Westphal Haltestelle und Nahverkehrsplan der LHK 2023-2027 Barrierefreiheit lgenbetriel
OPNV. Strake ) OPNV.

Fahrgastunterstand errichten (Musterhaltestelle)

Sharing Angebote Barrierefreier Ausbau Ausbau nach Standards des Regionalen cigenbetrich
EUIERINE,) 520 2 B Haltestelle Schwedendamm Haltestelle und Nahverkehrsplan der LHK 2023-2027 Barrierefreiheit s
OPNV. ) OPNV.

Fahrgastunterstand errichten (Musterhaltestelle)
Verlegung der Linienfiihrung Helmholtzstr. <> Ostring
<> Preetzer Str. (6stlich) direkt tiber Rontgenstr. (statt
(iber Ostring). passung Q) i
) Rontgenstr. (vgl. Beispiel), Querungshilfe Hohe
Sharing-Angebote, " ) ;
! %PNi s21 2 B RéntgenstraRe Verlegung der L Zuwegung w. Starkung des GPNV LHK
Parken), am Knoten Ostring/ -
Réntgenstr. einrichten, ggf. mit Flichenerwerb,
Reduktion auf 1 MIV-Fahrstreifen in Zufahrt Rontgenstr.
prifen

Sharing-Angebote, Stadtbahnhaltestelle Ostring T
: $22 2 B Bikesharing-Stat ht tat Verbesserung d i
i Helmholtutrate/osuing) Bkesharing Station einrichten einer g der

Sha""g:ssebme' s05 2 c Hei ikesharing-Station einrichten Einrichtung einer Bikesharing-Station Verbesserung der I

Sharing-Angebote, ) Carsharing-Stellpliitze ) — ) Entlastung des Parkraums, Verringerung der Anzahl der
: 06 1 c Heischplat: A Stellplatzen fiir Carsharing-Fah LHK
OPNV. CEpas einrichten uswetsen von Stellplatzen flir Carsharing-Fahrz€uge ¢, standortvorschlag infolge Potenzialabschatzung

Sharing-Angebot BielenbergstraRe (Hohe Ida-

ar'"ép;‘g/e B 508 i c elen er:isn fp:ﬂi)" €192 Biyesharing-Station einrichten einer Bi ing-Stati Verbesserung der
Stei des Modal Split des Umweltverbund
Sharing-Angebote, 26 . c e Mobilitatsstation bestehend aus Carsharing und EUERING LA RIECES B it B e

OPNV

stadtraum.com

Entlastung der Verkehrsraume, Erreichung der

Mikromobilitit bauen
Verringerung des Kfz-Verkeh

ja
ja
Querungshilfen Ostring (neue LSA- -
Koordinierung) b
Querungshilfen Ostring (neue LSA-
Koordinierung)
ja
ja

! stadtraum

Es sind aus dieser MaRnahme keine negativen
Auswirkungen auf die Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs zu erwarten, wohl aber Vorteile durch
Entlastung.

Es sind aus dieser MaRnahme keine negativen
Auswirkungen auf die Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs zu erwarten, wohl aber Vorteile durch
Entlastung.

Ein Carsharing-Fahrzeug ersetzt rund 10 Privatwagen,
sodass also je eingerichtetem CS-Parkplatz 9 Parkplatze
frei werden. Daher sind unterm Strich keine negativen

Folgen der MaRnahme zu erwarten.

Es sind aus dieser MaRnahme keine negativen
Auswirkungen auf die Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs zu erwarten, wohl aber Vorteile durch
Entlastung.

Kiel. saiing.city

gegeben

gegeben

nach konkreter Planung zu
priifen

gegeben

gegeben
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